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1. Wstep

Elektromobilno$¢ jest definiowana jako ogét zagadniern dotyczgcych stosowania i uzytkowania pojazdow
z napedem elektrycznym. Pojecie to odnosi sie zaréwno do technicznych, jak i eksploatacyjnych aspektéw
pojazddw elektrycznych, technologii oraz infrastruktury tadowania. Ponadto pojecie dotyczy réwniez kwestii
spotecznych, gospodarczych i prawnych zwigzanych z projektowaniem, produkcjg, nabywaniem i uzywaniem
pojazdéw elektrycznych.?

Sprzedaz samochoddw elektrycznych na sSwiecie stale rosnie. Wedtug danych EV-volumes, wsréd krajow
o najwyzszym udziale samochodéw elektrycznych sprzedanych w 2020 roku znalazty sie: Norwegia, Dania,
Szwecja i Holandia.

Zgodnie z danymi licznika elektromobilnosci uruchomionego przez Polskie Stowarzyszenie Paliw Alternatywnych
(PSPA) oraz Polski Zwigzek Przemystu Motoryzacyjnego (PZPM) na koniec stycznia 2020 r., w Polsce byto
zarejestrowanych tgcznie 9 099 samochoddéw osobowych z napedem elektrycznym. Oznacza to, ze w styczniu
liczba rejestracji samochoddw catkowicie elektrycznych oraz hybryd typu plug-in wyniosta 462 sztuki — o 190%
wiecej niz w analogicznym okresie 2019 r.

Tabela 1. Pojazdy niskoemisyjnej w Polsce (stan na 1.2020)

01 07

Elektryczne Hybrydowe Samochody
samochody samochody osobowe |
osobowe osobowe | dostawcze
dostawcze CNG/LPG

9099 5006

Zrédto: https://www.pzpm.org.pl/Rynek-motoryzacyjny/Licznik-elektromobilnosci/Styczen-2020

! https://www.teraz-srodowisko.pl/slownik-ochrona-srodowiska/definicja/elektromobinosc.html


https://www.pzpm.org.pl/Rynek-motoryzacyjny/Licznik-elektromobilnosci/Styczen-2020

Wraz ze wzrostem liczby pojazdéw, rozwija sie réwniez ogdélnodostepna infrastruktura tadowania. Pod koniec
stycznia br. w Polsce funkcjonowato 1 049 stacji tadowania pojazdéw elektrycznych (1 893 punkty). 30% z nich
stanowity szybkie stacje tadowania pragdem statym (DC), a 70% wolne fadowarki pradu przemiennego (AC) o mocy
mniejszej lub rownej 22 kW.

Tabela 2. Liczba stacji tadowania w Polsce (stan na 1.2020)

Stacja
tadowania

AC

Zrédfto: https://www.pzpm.org.pl/Rynek-motoryzacyjny/Licznik-elektromobilnosci/Styczen-2020

Obecnie najwieksza liczba stacji tadowania pojazddéw na terenie wojewddztwa lubelskiego wystepuje w Lublinie.
Lublin jest rowniez 14 miastem w Polsce pod wzgledem liczby posiadanych stacji fadowania. Wiekszos$¢ stacji jest
zlokalizowanych w otoczeniu najwiekszych galerii handlowych oraz obiektéw MOSIR.

Celem rozwoju elektromobilnosci jest nie tylko sprostanie nowym trendom, ale takze zarzgdzanie popytem na
energie, poprawg bezpieczenstwa energetycznego (uniezaleznienie sie od dostaw ropy) ale takze poprawa stanu
jakosci powietrza.

Zgodnie z Planem Rozwoju Elektromobilnosci w Polsce , Energia do przysztosci” polska energetyka potrzebuje
rozwigzan, ktdre pozwolg stworzy¢ przestrzen dla jej funkcjonowania w europejskim srodowisku regulacyjnym,
wywierajgcym na polski system energetyczny coraz wiekszy wptyw. Reaktywne dostosowywanie sie do coraz
ostrzejszych wymogow Srodowiskowych i klimatycznych stawia polskg energetyke w sytuacji odbiorcy
technologii juz rozwinietych w innych krajach. Tymczasem umiejetne przewidywanie i wspéttworzenie trendéw
pozwalaja wyprzedzi¢ dziatania regulacyjnie po stronie KE i znalez¢ sie w gronie beneficjentéw wprowadzanych
standarddw. Rynek elektromobilnosci jest rynkiem o duzym potencjale wzrostowym, ktéry moze przyczynic sie
do wzrostu w innych gateziach gospodarki. Jednoczes$nie wraz z rozwojem elektromobilnosci mozna oczekiwac
uregulowan na poziomie UE, ktore bedg faworyzowac napedy elektryczne kosztem silnikéw spalinowych.
Oczekuje sie, ze najpdzniej do 2020 roku pojawig sie regulacje unijne, ktdre uczynig z pojazdéw elektrycznych
(takze z hybryd typu plug-in) realng alternatywe dla pojazdéw spalinowych.?

2 Plan Rozwoju Elektromobilnosci w Polsce ,Energia do przysztosci”


https://www.pzpm.org.pl/Rynek-motoryzacyjny/Licznik-elektromobilnosci/Styczen-2020

1.1. Cel i zakres opracowania

Strategia rozwoju elektromobilnosci Gminy Tereszpol stanowic bedzie drogowskaz, ktéry, na podstawie aktualnej
i historycznej sytuacji gminy oraz obecnie wystepujacych zjawisk spotecznych i gospodarczych, wytyczy
najkorzystniejszy kierunek rozwoju dziedzin zwigzanych z szeroko pojetg mobilnoscig. Dynamiczny rozwdj
systemu transportowego niesie ze sobg wzrost emisji zanieczyszczen powietrza odpowiedzialnych za zwiekszone
ryzyko zachorowan na choroby cywilizacyjne. Odpowiedzig na to niekorzystne zjawisko jest nieustanne tworzenie
formalnych, technicznych i ekonomicznych ram umozliwiajgcych kreacje ekologicznych proceséow
transportowych. Jednym z podstawowych narzedzi naprawczych w tym zakresie jest rozwdj elektromobilnosci
ktory ze wzgledu na swojg specyfike jest silnie uzalezniony od wysokich kosztéw wdrozeniowych, musi zatem
zostac uzupetniony o kompleksowy zestaw propozycji instrumentéw wsparcia. Wdrozenie strategii przyczyni sie
do rozwoju przemystu elektromobilnosci, wykreowania popytu na pojazdy elektryczne, modernizacji sieci
elektroenergetycznej oraz poprawy wspoétpracy nauki z sektorem przedsiebiorstw.

Okresem obowigzywania strategii sg lata 2019—2035 co oznacza, iz wskazane dziatania zintensyfikowane zostang
zarowno w czasookresie obowigzywania zatozenn Wieloletniej Prognozy Finansowej jak rowniez plandw
finansowych perspektywy kolejnych lat opartych o zapisy Programu Rozwoju Elektromobilnosci w ramach
Strategii na rzecz Odpowiedzialnego Rozwoju (SOR), w tym w szczegdlnosci z:

= Planu Rozwoju Elektromobilnosci ,Energia do przysztosci”, przyjety przez Rade Ministréw dnia
16.03.2017 r.;

=  Krajowych ram polityki rozwoju infrastruktury paliw alternatywnych, przyjete przez Rade Ministréw dnia
29.03.2017 r.;

=  Ustawy o elektromobilnosci i paliwach alternatywnych.

Celem niniejszego opracowania poza diagnoza stanu obecnego transportu na terenie jednostki samorzadu
terytorialnego, jest zdefiniowanie katalogu dziatan planowanych przez Gmine Tereszpol do wdrazania
elektromobilnosci, wynikajgcego z ustawy o elektromobilnosci i paliwach oraz z postanowienn zawartych w
dokumentach strategicznych szczebla krajowego, w tym: Planu rozwoju elektromobilnosci w Polsce oraz
Krajowych ram polityki rozwoju infrastruktury paliw alternatywnych.

Wdrazanie strategii przyczyni sie przede wszystkim do redukcji emisji lokalnej szkodliwych substancji
emitowanych w sektorze transportu oraz do obnizenia poziomu hatasu, ktére wprost przyczynig sie do poprawy
jakosci zycia mieszkaricow gminy.

Celem gtéwnym strategii jest minimalizacja emisji zanieczyszczern Srodowiska wynikajace z dziatalnosci
transportu drogowego.

W pierwszej czesci dokumentu analizie zostat poddany stan istniejacy systemu transportowego,
elektroenergetycznego oraz jakosci powietrza w gminie Tereszpol. Ponadto wykonany zostat przeglad
dokumentéw strategicznych wptywajgcych na rozwdj elektromobilnosci w gminie Tereszpol. Wyniki
przeprowadzonych analiz w zestawieniu z rezultatami badarn ankietowych, uksztattowaty w drugiej czesci
strategii planowane dziatania w zakresie rozwoju elektromobilnosci, dla ktérych przygotowana zostata
priorytetyzacja oraz harmonogram wdrazania.

1.2. Zrédta prawa

Jak wykazano w poprzednim rozdziale elektromobilnos¢ w Polsce jest zagadnieniem wcigz rozwijajgcym sie co
wynika gtéwnie z kwestii ekonomicznych. Legislacyjnie za poczatek rozwoju elektromobilnosci na terenie Polski
uznaje sie nastepujgce dokumenty:



= Dyrektywe Parlamentu Europejskiego i Rady 2009/33/WE w sprawie promowania ekologicznie czystych
i energooszczednych pojazddw transportu drogowego z dn. 23 kwietnia 2009 r.,

= Dyrektywy Parlamentu Europejskiego i Rady 2009/28/WE w sprawie promowania stosowania energii ze
zrédet odnawialnych.,

= Dyrektywe Parlamentu Europejskiego i Rady 2014/94/UE z dnia 22 pazdziernika 2014 r. opublikowang
w ramach pakietu ,,Clean power for transport”.

Warto podkresli¢, ze dopiero Dyrektywa 2014/94/UE z dnia 22 pazdziernika 2014 r wskazata w sposéb
kompleksowy zagadnienia rozwoju infrastruktury paliw alternatywnych, ktére majg stuzy¢ zmniejszeniu
oddziatywania transportu na srodowisko. Wsrdd paliw alternatywnych wymieniono: energie elektryczng, wodér,
biopaliwa, paliwa syntetyczne i parafinowane, gaz ziemny (CNG i LNG) oraz gaz ptynny (LPG).

Publikacja dyrektywy wymogta powstanie dwéch dokumentéw strategicznych szczebla krajowego:

= Planu rozwoju elektromobilnosci ,Energia do przysztosci” (przyjetego przez Rade Ministréw 16.03.2017
r.) oraz

= Krajowych ram polityki rozwoju infrastruktury paliw alternatywnych (przyjetych przez Rade Ministrow
29.03.2017 r.).

W dniu 11 stycznia 2018 r. uchwalono ustawe o elektromobilnosci i paliwach alternatywnych (Dz. U. z 2018 r.,
poz. 317).

Ustawa z dnia 6 czerwca 2018 r. o zmianie ustawy o biokomponentach i biopaliwach ciektych (t.j. Dz.U. z 2019 r.
poz. 1155 z pézn. zm.), powotata Fundusz Niskoemisyjnego Transportu.

Przepisy wyzej wymienionej ustawy wraz ze zmianami w Ustawie z dnia 27 kwietnia 2001 r. Prawo ochrony
srodowiska (t.j. Dz.U. z 2019, poz. 1396 z p6in. zm.), daja mozliwos$¢ uzyskania przez podmioty publiczne
i prywatne dotacji na inwestycje zwigzane z wykorzystaniem oraz rozwojem niskoemisyjnego i zeroemisyjnego
transportu a takze infrastruktury z nimi powigzane;.

1.3. Cele rozwojowe i strategie jednostki samorzgdu terytorialnego

Niniejszy dokument jest zgodny z celami rozwojowymi wymienionymi w nastepujgcych dokumentach
strategicznych:

Tabela 3. Wykaz dokumentdw strategicznych gminy Tereszpol

Dokument strategiczny Rok opracowania pierwotnej wersji
dokumentu

Strategia Rozwoju Gminy Tereszpol na lata 2016 — 2022 2016

Plan Gospodarki Niskoemisyjnej dla Gminy Tereszpol 2016

Program Ochrony Srodowiska Gminy Tereszpol na lata 2019-2022 z 2019

perspektywa do 2026 roku

Plan zagospodarowania przestrzennego 2015

Gminy Tereszpol

Studium uwarunkowarn i kierunkéw zagospodarowania przestrzennego 2000

Miejscowy plan zagospodarowania przestrzennego Tereszpol-Zaorenda 2015

Zrédto: Opracowanie Urzedu Gminy Tereszpol



Wsrod najwazniejszych dokumentow strategicznych szczebla lokalnego obowigzujacych na terenie Gminy
Tereszpol nalezy wymienic:

1.

Strategie Rozwoju Gminy Tereszpol na lata 2016-2022. Strategia rozwoju gminy stanowi dokument,
w ktorym okreslona zostata koncepcja systemowego dziatania, polegajgca na: formutowaniu
dtugookresowych celéw rozwoju i ich modyfikacji w zaleznosci od zmian zachodzacych w otoczeniu.

Strategia Rozwoju Gminy Tereszpol jest dokumentem, ktéry ma za zadanie minimalizowanie niepewnosci
w funkcjonowaniu oraz zapewnienie, obok realizacji celéow doraznych, dtugofalowego rozwoju gminy. Jest
zarazem podstawag do:

=  wyznaczania perspektywicznych kierunkéw rozwoju gminy,

=  sprawnego dopasowywania sie gminy do zmieniajgcych sie warunkdéw otoczenia,

=  skutecznego i efektywnego zarzgdzania gming przez jej wtadze,

= optymalnego wykorzystania wiasnych srodkéw finansowych,

=  pozyskiwania srodkow finansowych na funkcjonowanie i rozwdj gminy ze zrédet zewnetrznych.

Dokument zawiera trzy zasadnicze czesci:

=  (Czesc diagnostyczng,
= (Czesc strategiczng,
= (Czes¢ wdrozeniowa.

Schemat 1. Misja Gminy Tereszpol

e Stymulowanie rozwoju przedsiebiorczosci, gospodarki i rolnictwa prowadzacego do wzrostu zamoznosci
jej mieszkancow,

¢ Rozwdj infrastruktury majgcy na celu poprawe jakosci zycia lokalnej spotecznosci,

¢ Efektywne wykorzystywanie potozenia w otulinie Roztoczanskiego Parku Narodowego i rozwdj
turystyki,

*  Wspodtprace z sgsiednimi jednostkami samorzadu terytorialnego.

Zrédto: Strategia Rozwoju Gminy Tereszpol na lata 2016 — 2022.



Schemat 2. Wizja Gminy Tereszpol

Nastgpi poprawa zamoznosci spoteczenstwa dzieki wzrostowi przedsiebiorczosci mieszkarncow. Dzieki
akcjom promujgcym korzystanie z funduszy unijnych w gminie powstang nowe wykorzystujgce je
przedsiebiorstwa. Bedzie to stanowito impuls do rozwoju rynku pracy. Aktywne korzystanie z funduszy
unijnych w perspektywie 2016-2022 przyczyni sie rowniez do spadku liczby oséb bezrobotnych.
Rozwijajacy sie rynek pracy odwrdci ponadto niekorzystne trendy demograficzne w tym odptyw
mtiodych, dobrze wyksztatconych ludzi do wigkszych aglomeracji. Dzigki rozwojowi przedsiebiorczosci,
naptywowi profilowanych inwestycji i wzrostowi dochodéw mieszkanicéw poprawie ulegnie stan
finanséw gminy, a co za tym idzie zwiekszg sie rowniez jej zdolnosci inwestycyjne.

Aktywna polityka podatkowa gminy, stwarza¢ bedzie preferencje dla oséb tworzgcych nowe miejsca
pracy. Mieszkancy znajdowaé bedg prace w sektorze ustug, matych i srednich przedsiebiorstw, rolnym
i turystyce. Gmine bedzie cechowata znaczna ilo$¢ zarejestrowanych, preznie dziatajgcych
przedsiebiorstw i ich dobra kondycja finansowa.

Na terenie gminy rozwijac sie bedzie innowacyjne rolnictwo oparte na efektywnej i wyspecjalizowanej
produkcji, wspomagane przez sie¢ grup producenckich i zrzeszen rolnikéw. Ponadto powstawaé beda
nowe gospodarstwa produkujace ekologiczng zywnos¢. Poprawa sytuacji bedzie rowniez mozliwa dzieki
aktywnemu wykorzystywaniu funduszy pochodzacych z krajowych programdéw operacyjnych- w tym
Programu Rozwoju Obszaréw Wiejskich

Stan srodowiska naturalnego ulegnie znacznej poprawie. Dokoriczone zostang inwestycje w obszarze
gospodarki kanalizacyjnej. Zwiekszony dostep do sieci kanalizacyjnej oraz budowa przydomowych
oczyszczalni Sciekdw przyczyniajg sie do znacznej poprawy jakosci zycia ludnosci. Powszechnie
stosowane bedg odnawialne Zzrddta energii. Coraz wiecej mieszkancow bedzie korzystac z ekologicznych
systemdéw ogrzewania.

Rozwinieta i zmodernizowana infrastruktura drogowa, techniczna oraz mieszkaniowa prowadzg do
polepszenia sie warunkéw zycia mieszkancow. Gmina wyposazona bedzie w sie¢ gazowg. Dzieki
porozumieniu z lokalnymi operatorami teren gminy bedzie posiadat duzo lepsze pokrycie GSM.
W gminie Tereszpol mieszkaricy bedg mieli mozliwos¢ korzystania z darmowego dostepu do Internetu
oraz ustug publicznych swiadczonych za posrednictwem Internetu.

Potozenie gminy w otulinie Roztoczanskiego Parku Narodowego oraz atrakcyjna oferta rekreacyjno-
turystyczna gminy przyciggac¢ bedzie duza liczbe turystéw. Zwiekszenie ruchu turystycznego bedzie
réwniez mozliwe dzieki lepszej bazie noclegowej i gastronomicznej oraz powstawaniu nowych
gospodarstw agroturystycznych i ekoturystycznych. Opracowany i wdrazany zintegrowany produkt
turystyczny zwiekszy popyt na lokalne ustugi turystyczne i pozwali efektywnie wykorzystywac istniejgca
infrastrukture rekreacyjno-turystyczng oraz walory przyrodnicze gminy. Gmina Tereszpol bedzie
atrakcyjnym miejscem wypoczynku weekendowego i wakacyjnego, zwtaszcza dla mieszkancow
okolicznych aglomeracji takich jak Zamos¢ czy Tomaszéw Lubelski.

Gmina bedzie stosowata elektroniczng obstuge interesantéw, co sprawi, ze mieszkancy wiele spraw
bedg mogli zatatwi¢ bez potrzeby wychodzenia z domu. Efektywnie funkcjonujgca administracja
publiczna zapewnia¢ bedzie wysokg jakos¢ i dostepnos¢ ustug. Wysokie kompetencje kadr,
w szczegdlnosci w zakresie zastosowania innowacyjnych rozwigzan przyczynig sie do sprawnego
zarzadzania gmina.

Zrédto: Strategia Rozwoju Gminy Tereszpol na lata 2016 — 2022.



Ponizszy schemat prezentuje cele strategiczne okreslone w Strategii Rozwoju Gminy Tereszpol na lata 2016-2023.
Schemat 3. Cele Strategii Rozwoju Gminy Tereszpol na lata 2016 — 2022.

e Rozwdj gospodarki i rolnictwa na terenie Gminy

e Poprawa komfortu zycia mieszkancéw Gminy

*  Dbatos¢ o srodowisko naturalne i rozwdj turystyki w Gminie

Zrédto: Strategia Rozwoju Gminy Tereszpol na lata 2016 — 2022.

Plan Gospodarki Niskoemisyjnej dla Gminy Tereszpol. Plan Gospodarki Niskoemisyjnej (PGN) jest strategicznym
dokumentem, wyznaczajgcym kierunki rozwoju gospodarki niskoemisyjnej dla gminy Tereszpol w zakresie
dziatan inwestycyjnych i nieinwestycyjnych, w takich aspektach jak: termomodernizacja obiektéw, montaz
instalacji OZE, rozwdj infrastruktury drogowej, efektywnos¢ wykorzystania energii w sektorze mieszkalnym,
gospodarka przestrzenna, o$wietlenie, gospodarka wodno-sciekowa oraz informacja i edukacja.

»Plan Gospodarki Niskoemisyjnej dla Gminy Tereszpol” zostat opracowany w celu przedstawienia koncepcji
dziatan stuzgcych poprawie jakosci powietrza na terenie gminy, wtym ograniczenia emisji gazow
cieplarnianych (CO,) i ograniczenia niskiej emisji, poprzez zwiekszenie wykorzystania odnawialnych zrodet
energii oraz redukcje zuzycia energii finalnej i poprawy efektywnosci energetyczne;j.

Zadania sformutowane w Planie Gospodarki Niskoemisyjnej sa skoncentrowane na rozwoju nowych
rozwigzan energetycznych, transporcie, budownictwie oraz wsparciu i edukacji mieszkarnicow w zakresie
efektywnego wykorzystania energii i likwidacji niskiej emisji.

Schemat 4. Cele szczegétowe Planu Gospodarki Niskoemisyjnej dla Gminy Tereszpol

Sektor publiczny jako wzorzec zrbwnowazonego i ekologicznego zarzagdzania
zasobami

Efektywnosc energetyczna oraz wzrost zastosowania OZE w produkcji energii

uzytkowej w sektorze mieszkalnym i gospodarczym

Promocja gospodarki niskoemisyjnej oraz efektywnos¢ energetyczna sektora
transportu szansg zrOwnowazonego rozwoju gminy

Zrédto: Plan Gospodarki Niskoemisyjnej dla Gminy Tereszpol

2. Program Ochrony Srodowiska Gminy Tereszpol na lata 2019-2022 z perspektywa do 2026 roku.
Opracowanie Programu Ochrony Srodowiska jest realizacjag wymogu art. 17 Prawa ochrony $rodowiska (Dz.
U. 2018 poz. 799), ktéra stanowi w art. 17 ust.1, ze organy wykonawcze wojewddztwa, powiatu i gminy
w celu realizacji polityki ochrony srodowiska sporzgdzajg odpowiednio wojewddzkie, powiatowe i gminne
programy ochrony srodowiska. Program ochrony srodowiska jest jednym z narzedzi stuzgcych do realizacji
polityki ochrony srodowiska, okreslonej w ustawie Prawo ochrony srodowiska jako zespét dziatan majacych
na celu stworzenie warunkéw niezbednych do realizacji ochrony s$rodowiska, zgodnie z zasada
zrbwnowazonego rozwoju. Wyznacza on uwarunkowania dla realizacji przedsiewzie¢ mogacych
niekorzystnie wptywaé na stan $rodowiska z uwzglednieniem zatozen dokumentéw strategicznych
i programowych wyiszego szczebla (krajowych, wojewddzkich i powiatowych) oraz dokumentéw na



poziomie gminy. ,Program Ochrony Srodowiska dla Gminy Tereszpol na lata 2019-2022 z perspektywg do
roku 2026” przedstawia wytyczne dla formutowania polityki ochrony srodowiska na terenie gminy.
Program opracowano w celu:

= wskazania negatywnego wptywu zanieczyszczen na srodowisko naturalne,

= dazenia do sukcesywnej poprawy stanu srodowiska na terenie gminy,

= racjonalnego gospodarowania zasobami sSrodowiska.
Program wyznacza priorytety ekologiczne, rodzaj i harmonogram dziatan proekologicznych, jak rowniez
srodki niezbedne do osiggniecia celéw, w tym takze mechanizmy prawno— ekonomiczne.
Realizacja niniejszego dokumentu poprzez wprowadzenie skutecznych mechanizméw chronigcych
Srodowisko przed degradacja, przyczyni sie do poprawy stanu srodowiska naturalnego na analizowanym
obszarze oraz stworzy warunki dla wdrozenia spdjnego prawodawstwa miejscowego uwzgledniajgcego
zasady ochrony srodowiska.

Schemat 5. Cele (Priorytety ekologiczne) Programu Ochrony Srodowiska Gminy Tereszpol

3. Ochrona przed
oddziatywaniem pdl
elektromagnetycznych

1. Poprawa jakosci
powietrza i ochrona
klimatu

2. Poprawa stanu
akustycznego

5. Racjonalna
gospodarka odpadami i 6. Przeciwdziatanie
efektywne zapobieganie powaznym awariom
powstawaniu odpaddéw

4. Racjonalne
gospodarowanie
zasobami wodnymi

7. Ochrona zasoboéw 9. Ochrona zasobéw
: 8. Ochrona gleb :
przyrodniczych geologicznych

10. Zwiekszenie
Swiadomosci
ekologicznej

Zrédto: Program Ochrony Srodowiska Gminy Tereszpol na lata 2019-2022 z perspektywq do 2026 roku



1.4. Charakterystyka jednostki samorzadu terytorialnego

Tabela 4. Dane na temat jednostki samorzqdu terytorialnego

Gmina Tereszpol

% Powierzchnia gminy
: .‘ Liczba mieszkancow
5) taczna dtugosé drog krajowych na terenie gminy
/ﬂ\ taczna dtugosc drog wojewddzkich na terenie gminy
/\ taczna dtugosé drog powiatowych na terenie gminy
[]
i
| taczna dtugos¢ drog gminnych na terenie gminy
1
£T$ Powierzchnia laséw ogétem w ha
@ Lesistos¢

Zrédto: Opracowanie wtasne na podstawie Statystycznego Vademecum Samorzgdowca oraz Prognozy ruchu dla Gminy

Tereszpol w latach 2019- 2034

Gmina wiejska Tereszpol potozona jest w potudniowej czesci wojewddztwa lubelskiego. Administracyjnie gmina
nalezy do powiatu bitgorajskiego i zajmuje obszar o powierzchni 14 403 ha. W jej sktad wchodzi 6 sotectw:
Tereszpol-Zaorenda, Tereszpol-Kukietki, Tereszpol-Zygmunty, Lipowiec, Szozdy i Bukownica. Tereszpol sgsiaduje
z nastepujacymi gminami: Bitgoraj, Aleksandrow, Jozefow (powiat Bitgoraj), Zwierzyniec i Radecznica (powiat
ziemski Zamos$c¢). Obecnie na terenie gminy zamieszkuje 3 978 mieszkancéw. Siedzibg wtadz jest miejscowosc

Tereszpol-Zaorenda.

144 km?

3978 os.

0,00 km

5,79 km

29,2 km

22,525 km

10 198 ha

70,8 %



Schemat 6. Potozenie gminy Tereszpol na tle wojewddztwa i powiatu.
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Zrédto: https://pl.wikipedia.org/wiki/Tereszpol_(gmina)#/media/Plik:Lub_Bilgorajski_Tereszpol.png

Gmina Tereszpol potozona jest w niewielkiej odlegtosci od miasta Bitgoraj (ok. 17 km). Takie potozenie sprawia,
ze gmina jest dobrze skomunikowana. Przez osrodek gminny Tereszpol przebiegaja drogi powiatowe m.in. droga
Gorajec- Tarnowola, Zwierzyniec- Tereszpol czy Tereszpol- Smdlsko.

Uktad drogowy w gminie Tereszpol tworzga: droga wojewddzka nr 858 o dtugosci 5,79 km, drogi powiatowe o
tacznej dtugosci 29,2 km oraz drogi gminne o tacznej dtugosci 22,525 km.



Mapa 1. Drogi krajowe i wojewddzkie na terenie Gminy Tereszpol

Drogi wojewoddzkie w Gminie Tereszpol

TERESZPOL ZYGMUNTY

BUKOWNICA

TERESZPOL KUKIELKI

TERESZPOL ZAORENDA

== drogi wojewddzkie

E:l granice sotfectw

D granica gminy 0 1,25 25 5km

Zrédto: Opracowanie wiasne.



Mapa 2. Drogi powiatowe i gminne na terenie Gminy Tereszpol

Drogi powiatowe i gminne w Gminie Tereszpol
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Zrédto: Opracowanie wtasne.



Na ukfad osadniczy gminy sktada sie 6 sotectw: Tereszpol-Zaorenda, Tereszpol-Kukietki, Tereszpol-Zygmunty,
Lipowiec, Szozdy i Bukownica. Miejscowosci liczace ponad 500 mieszkaricéw to: Tereszpol-Zaorenda, Tereszpol-
Zygmunty, Tereszpol-Kukietki i Lipowiec. Osadnictwo na terenie gminy skupione jest w jej pétnocno-wschodniej
czesci. Ma to swoje uwarunkowania historyczne zwigzane z powstaniem na tym obszarze znacznej wigkszosci
sotectw w okresie tworzenia Ordynacji Zamojskiej oraz istnieniu w pozostatej cze$ci duzych komplekséw lesnych.
Wiekszos$¢ sotectw skupionych jest wzdtuz drogi Jézefow — Radecznica. Tylko miejscowosci Szozdy i Bukownica
lezg przy innych szlakach komunikacyjnych.

Gmina Tereszpol lezy niemal w catosci na terenie Puszczy Solskiej i Roztocza, w miejscu styku Roztocza
Zachodniego i Srodkowego. W gminie dominuja tereny zalesione — lasy pokrywaja ok. 71% obszaru gminy.

Roztoczanski Park Narodowy zostat utworzony w maju 1974 r., natomiast otaczajgcy go obszar tzw. ,otulina”
zatwierdzona zostata w pazdzierniku 1981 r. Czes¢ terenu otuliny potozona jest w obrebie gminy Tereszpol.
Zadaniem jej jest petnienie roli ochronnej przed niekorzystnymi czynnikami zewnetrznymi oraz funkcji tzw.
,przedsionka” Parku. Lasy otuliny, mimo ze znajdujg sie poza granicami Parku, sg wartosciowe ze wzgledu na
zachowanie pétnaturalnego charakteru i wystepujgcych tam urozmaiconych zespotéw lesnych. Otulina Parku
petni nie tylko funkcje ochronng, ale rowniez stanowi strefe, w ktérej wspdlnie ze spotecznoscig lokalng
realizowane sg zadania zwigzane z turystykg, edukacjg czy kultywowaniem tradycji.

W 2018 roku lasy pokrywaty 10 417,55 ha, co stanowito 71% powierzchni catej gminy. 7 676,55 ha gruntéw
lesnych to tereny publiczne. Przewazajg tam siedliska borowe — z dominujgcym borem swiezym, ktérego cecha
regionalna jest obecnos¢ buka i Swierka w poszyciu oraz borem mieszanym swiezym. Gatunkiem panujacym jest
sosna, natomiast Swierk, jodta, rzadziej buk i grab stanowig domieszke i tworzg nizszg podstawe drzewostandéw.
Warstwa podszytu, niezbyt bujna, sktada sie z gatunkow iglastych, jak i lisciastych.

Cata gmina Tereszpol, z uwagi na specyficzny ekosystem, zostata zakwalifikowana (w krajowym projekcie EKONET
— Polska) jako obszar szczegdlnie chroniony.

Do obszardw i obiektéw prawnie chronionych w granicach gminy, zalicza sie:

=  grunty rolneilesne,

= obszar specjalnej ochrony ptakéw NATURA 2000 - PLB60008 — Puszcza Solska wyznaczony
rozporzadzeniem Ministra Srodowiska,

=  obszar ochrony specjalnej siedlisk NATURA 2000 — PLH 600017 — Roztocze Srodkowe oraz obszar
specjalnej ochrony ptakéw NATURA 2000 — Roztocze zgtoszony przez Polske do Komisji Europejskiej,

= Szczebrzeszynski Park Krajobrazowy,

= Rezerwat "Szum" - zajmujacy powierzchnie 18,17 ha. Utworzono go 21 VII 1958 r. (pierwotnie w 1934
r.). Na dwukilometrowym odcinku pomiedzy Géreckiem Starym a Koscielnym. Ochronie podlega
malownicza dolina rzeki Szum (zwanej niegdys$ Struzky, a takze Bzdzing). Jej nurt czesto rozdwaja sie,
optywajac piaszczyste wysepki. Brzegi rzeki s3 w wielu miejscach strome, a przeciwlegte ich stoki
potozone bardzo blisko siebie. Wody Szumu zmuszone sg tam do przeciskania sie przez waskie,
zaro$niete przesmyki. Dodatkowg atrakcje rezerwatu stanowig mate wodospady, pojedyncze,
zaro$niete i rozmieszczone w duzych odstepach. Dno doliny rzeki porasta naturalny las. Zbocza - bér
jodtowy z domieszkg $wierka i sosny. Wierzchowiny zajmuje bdr sosnowy. Z gatunkéw rzadkich w
rezerwacie "Szum" wystepujg zanokcica skalna i zielona, porzeczka alpejska, wawrzynek wilczetyko, lilia
ztotogtéw, paprotnica krucha, widtak jatowcowaty i gozdzisty, kruszczyk szerokolistny i listera jajowata.

Obszar gminy lezy w dorzeczu Tanwi i Wieprza. Sie¢ wdd jest bardzo uboga. Pétnocng czes¢ gminy odwadnia
rzeka Gorajec, poétnocno-wschodnig — rzeka Szum, pozostatg czes¢ — Czarna tada wraz z doptywami. Na obszarze
Tereszpola wystepujg licznie tereny bagienne. Zrédtem zanieczyszczenia rzek sg przede wszystkim
zanieczyszczenia bytowe i rolnicze.



Zgodnie ze Strategig Rozwoju Wojewddztwa Lubelskiego na lata
2014-2020 (z perspektywa do 2030 r.) gmina Tereszpol jest
potozona w Obszarze Strategicznej Interwencji 4 Obszary
Gospodarczego  Wykorzystania  Waloréw  Przyrodniczych
i Kulturowych- w obszarze funkcjonalnym Roztoczansko-
puszczanskim oraz obszarze o zidentyfikowanym potencjale
uzdrowiskowym. Interwencja na tym obszarze Powinna
obejmowac dziatania zmierzajgce do wykorzystania potencjatu
obszaréw cennych przyrodniczo i kulturowo dla tworzenia
warunkow wzrostu spoteczno- gospodarczego tych obszarow
oraz okreslenia charakteru i natezenia funkcji turystycznej, aby
nie powodowata ona dewaloryzacji lub zniszczenia waloréw i
zasobdéw przyrodniczych, ktore na tym terenie sg podstawa jej
wyksztatcenia. Ponadto interwencja powinna obejmowac takie
dziatania jak: aktywna ochrona zasobdéw dziedzictwa
kulturowego i przyrody, rozwdj infrastruktury transportowej,
poprawa dostepu do ustug spotecznych, poprawa warunkéw
fitosanitarnych, przywrécenie miastom funkcji spotecznych
i gospodarczych z jednoczesnym wsparciem zasobdow ludzkich
i przedsiebiorczosci.

Mapa 3. Gmina Tereszpol na obszarze
Gospodarczego Wykorzystania Waloréw
Przyrodniczych i Kulturowych
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Zrédfo:  Strategia  Rozwoju  Wojewddztwa

Lubelskiego na lata 2014-2020 (z perspektywq
do 2030r.)

1.5. Whnioski wynikajgce z charakterystyki jednostki samorzadu
terytorialnego

Gtownym zrédtem dochodu mieszkarncow gminy jest rolnictwo. Nalezy jednak podkresli¢, ze dobra lokalizacja
komunikacyjna i gospodarcza wzgledem Bitgoraja powoduje, iz cze$¢ spotecznosci lokalnej pracuje, uczy sie,
funkcjonuje na terenie miasta. Jest to wynikiem, tego, ze Bitgoraj jako duzy lokalny osrodek miejski oferuje
ludziom mozliwos¢ rozwoju. Dojazd z gminy Tereszpol do Bitgoraja funkcjonuje na kilka sposobow. Pierwszg
mozliwoscig jest transport publiczny odbywajgcy sie za posrednictwem PKS Bitgoraj lub prywatnych
przewoznikow. Druga opcjg jest natomiast korzystanie z witasnych srodkédw transportu. Gmina nie jest
organizatorem transportu publicznego.

Na terenie gminy Tereszpol wystepuje rowniez jedna stacja Polskich Kolei Panstwowych (PKP)- Tereszpol
Bitgorajski. Przez caty rok mozna dostac sie bezposrednio do takich miast jak m.in. Hrubieszdw, Zamos¢, Bitgoraj,
Stalowa Wola, Rzeszow. W sezonie letnim oprécz wyzej wymienionych funkcjonujg takze potaczenia z Krakowem,
Czestochowa i Wroctawiem. Przez teren jednostki samorzadu terytorialnego przebiega linia kolejowa nr 65 (tzw.
szeroki tor) bedaca najdtuzszg linig szerokotorowg w Polsce (o rozstawie szyn 1520 mm) przeznaczong do
transportu towarowego. taczy kolejowe przejécie graniczne polsko — ukrairiskie Hrubieszéw/Izow ze Slaskiem,
gdzie w Stawkowie w Zagtebiu Dgbrowskim (25 km od Katowic) koriczy swoj bieg. Liczy ona prawie 400 km i ma
okreslony zasieg regionalny (biegnie przez 5 wojewddztw: lubelskie, podkarpackie, swietokrzyskie, matopolskie
i Slgskie). Linia Linii Hutniczej Szerokotorowej Sp. z 0.0. (LHS Sp. z 0.0.) jest w wytgcznym uzytkowaniu zarzadcy -
PKP LHS Sp. z 0.0 z siedzibg w ZamoSciu.

Gmina Tereszpol znajduje sie w obszarze oddziatywania komunikacyjnego gtéwnych szlakdw tranzytowych
regionu. Natezenie ruchu przektada sie na pogarszajgcy sie stan infrastruktury drég lokalnych, w tym
powiatowych i gminnych. Infrastruktura drogowa na obszarze gminy pomimo licznych projektéw inwestycyjnych
charakteryzuje sie m.in. zubozeniem nawierzchni. Stwarza to realne zagrozenie w ruchu drogowym jak réwniez
zaburza jego ptynnos¢. Jest to szczegdlnie odczuwalne na gtdwnych arteriach gminy. Sukcesywny naptyw



pojazdéw uzywanych z rynkéw zagranicznych oraz przestarzaty tabor gminny pogtebia zjawisko wzrostu emisji
dwutlenku wegla z tytutu wykorzystania paliw transportowych.

Wsrod gtéwnych problemdéw gminy w zakresie transportu i w kontekscie elektromobilnosci nalezy wymienié:

. Niedostateczna liczba chodnikow,

. Brak drog rowerowych (na terenie gminy wystepujg jedynie szlaki rowerowe),

. Brak wystarczajacej liczby miejsc parkingowych na terenie gminy,

o Brak mozliwosci bezpiecznego pozostawienia roweru przy budynkach uzytecznosci publicznej,

o Brak stacji tadowania pojazdéw elektrycznych,

. Brak stacji tankowania LNG/CNG,

o Brak systemu zachet stwarzajacego mozliwos¢ przyciggniecia zewnetrznych inwestoréw (producentéw
rozwigzan niskoemisyjnych) lub zachecajacego osoby prywatne do stosowania rozwigzan niskoemisyjnych,

. Niska swiadomos¢ spoteczna w zakresie rozwigzan niskoemisyjnych w transporcie,

. Brak pojazddéw niskoemisyjnych w taborze realizatoréw ustug transportowych i komunalnych na terenie
gminy,

. Niski poziom bezpieczenstwa ruchu drogowego, zwtaszcza w poblizu budynkéw uzytecznosci publicznej
i w centrum gminy,

o Niski odsetek osdb poruszajacych sie po terenie gminy rowerami,

o Nadmierny udziat samochodéw osobowych w transporcie po terenie gminy jak réwniez poza teren
gminy,

o Brak publicznego transportu zbiorowego na terenie gminy, wynikajacy z wysokich kosztéow jego
utrzymania i brakiem srodkéw w budzecie gminy przeznaczonych na ten cel,

o Niewystarczajacy poziom bezpieczenstwa energetycznego na terenie gminy.



2. Stan jakosci powietrza
(CO, €02, NOx, SOx, PM 10, PM 2,5 BaP)

2.1. Metodologia obliczania wskaznikéw zanieczyszczen

Bilans emisji zanieczyszczen powietrza w Gminie Tereszpol oparto na inwentaryzacji emisji wygenerowanych
zwigzkdw ze spalania paliw w budynkach mieszkalnych oraz uzytecznosci publicznej i ustugowej, instalacjach oraz
sektorze transportu.

Inwentaryzacjg zostaty objete emisje:

e Dwutlenku wegla CO2,
e Tlenku wegla CO,

¢ Tlenku siarki SO2,

¢ Tlenkdéw azotu NOx,

* Pytu PM10,

e Pytu PM2,5

* Benzo(a)pirenu B(a)P.

W metodologii obliczen ww. zanieczyszczen przyjeto standardowe wskazniki emisji KOBIiZE oraz Europejskiej
Agencji Srodowiska, wskazane w dokumencie ,EMEP/EEA air pollutant emission inventory guidebook 2019
Technical guidance to prepare national emission inventories EEA Report No 13/2019”, natomiast wartosci
opatowe dla typowych paliw zgodne sg z dokumentem , Wartosci opatowe (WO) i wskazniki emisji CO2 (WE) do
raportowania w ramach Systemu Handlu Uprawnieniami do Emisji za rok 2018” Krajowego Osrodka Badania
i Zarzadzania Emisjami.

Tabela 5. Wartosci opatowe przyjete w opracowaniu

wartos¢ 21,91 48,00 22,80 40,40 15,60 44,30 43,00 MJ/kg 47,30
opatowa MJ/kg MJ/kg MJ/kg MJ/kg MJ/kg MJ/kg MJ/kg
Zrédto: KOBIZE

Tabela 6. Wskazniki emisji CO2 dla nosnikow energii cieplnej i paliw transportowych

€02 kg/GJ 94,90 56,10 94,69 77,40 112,00 69,30 74,10 63,1
Zrédto: KOBIZE



Do obliczen emisji zanieczyszczen wynikajacych z zuzycia energii elektrycznej przyjeto wskazniki zawarte w
opracowaniu ,, WSKAZNIKI EMISYJNOSCI CO2, SO2, NOx, CO i pytu catkowitego DLA ENERGII ELEKTRYCZNEJ na
podstawie informacji zawartych w Krajowej bazie o emisjach gazéw cieplarnianych i innych substancji za 2018
rok”

Tabela 7. Wskazniki emisji dla energii elektrycznej

765
0,681
0,631
0,275
0,036
Zrédto: KOBIZE
Tabela 8. WskazZniki emisji pozostatych zwigzkow przyjete w opracowaniu
8,7 26,0 4600,0 57,0 4000,0
820,0 0,3 900,0 70,0 11,0
209,0 51,0 110,0 51,0 50,0
7,7 1,2 404,0 1,9 760,0
3,4 1,2 398,0 1,9 740,0
0,0 0,0 230,0 0,1 121,0

Zrédfo: EMEP/EEA air pollutant emission inventory guidebook 2019 Technical guidance to prepare national emission
inventories EEA.

Oszacowania potokow ruchu dla Gminy Tereszpol dokonano w oparciu o dane zamieszczone na stronie
internetowej GDDKIA -https://www.gddkia.gov.pl/pl/2551/GPR-2015.

Dla powiatu bitgorajskiego, do ktérego nalezy Gmina Tereszpol, nie zostaty okreslone punkty pomiaru ruchu, brak
rowniez pomiaru ruchu wraz pikietazem dla ciaggdw drogowych w powiecie, stad powstata koniecznosé¢
zamodelowania ruchu na obszarze obejmujgcym swym zasiegiem teren Gminy Tereszpol.

Dtugosci drogi wojewddzkiej, powiatowych i gminnych na terenie gminy Tereszpol, jako jeden z elementéw
modelowania ruchu na terenie gminy, zostaty wykorzystane do obliczenia rocznych przebiegéw przewozowych
w okresie referencyjnym — 15 lat, na wszystkich ciggach drogowych Gminy. Szczegétowg analize w tym zakresie
wskazano dokumencie , Opracowanie prognozy ruchu dla Gminy Tereszpol (powiat bitgorajski), w tym
opracowanie modelu sieci ruchu drogowego i ulicznego oraz obcigzenia modelu sieci ruchem, opracowanie
prognozy ruchu drogowego oraz rocznych przebiegow przewozowych” stanowigce Zatgcznik nr 1 do Strategii.
Na bazie opracowania zamodelowania ruchu pojazdéw, w inwentaryzacji przyjeto predkosci ze wzgledu na rodzaj
drogi:

v dla drég krajowych i wojewddzkich $rednia predkos$é - 70 km/h;
v' dla drég powiatowych i gminnych poza miastami $rednia predko$é - 60 km/h;
v' dla drég powiatowych i gminnych w miastach $rednia predko$é - 40 km/h.

W analizie przyjeto wskazniki emisji adekwatne do przyjetych norm emisji spalin EURO zgodnie z m.in.
Rozporzqdzeniem (WE) nr 715/2007 Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia 20 czerwca 2007 r. w sprawie
homologacji typu pojazddw silnikowych w odniesieniu do emisji zanieczyszczen pochodzqcych z lekkich pojazdow
pasazerskich i uzytkowych (Euro 5 i Euro 6) oraz w sprawie dostepu do informacji dotyczgcych naprawy
i utrzymania pojazdow.



Tabela 9. WskazZniki emisji ze Zrodet liniowych — emisja spalinowa

g/szt*km g/szt*km g/szt*km g/szt*km g/szt*km g/szt*km  g/szt*km g/szt*km

PRE ECE 37,300 2,800 2,530 0,0100 0,0020 1,8E-05 0,0023 4,8E-07
Euro1 3,920 0,530 0,485 0,0100 0,9220 1,8E-05 0,0023 3,2E-07
Euro 2 2,040 0,251 0,055 0,0060 0,1041 1,8E-05 0,0023 3,2E-07
Euro 3 1,820 0,119 0,097 0,0020 0,0342 1,8E-05 0,0011 3,2E-07
Euro 4 0,620 0,065 0,061 0,0020 0,0342 1,8E-05 0,0011 3,2E-07
Euro 5 0,620 0,065 0,061 0,0013 0,0123 1,8E-05 0,0014 3,2E-07
Euro 6 0,620 0,065 0,061 0,0013 0,0123 1,8E-05 0,0014 3,2E-07
PRE ECE 0,688 0,159 0,546 0,0000 0,0010 1,8E-05 0,2209 1,74E-06
Euro 1 0,414 0,047 0,690 0,0030 0,0010 1,8E-05 0,0824 1,74E-06
Euro 2 0,296 0,035 0,716 0,0050 0,0010 1,8E-05 0,0548 1,74E-06
Euro 3 0,089 0,020 0,773 0,0070 0,0010 1,8E-05 0,0381 1,74E-06
Euro 4 0,920 0,014 0,580 0,0100 0,0010 1,8E-05 0,0314 1,74E-06
Euro 5 0,040 0,008 0,550 0,0040 0,0019 1,8E-05 0,0021 1,74E-06
Euro 6 0,049 0,008 0,350 0,0040 0,0019 1,8E-05 0,0015 1,74E-06
PRE ECE 25,500 3,440 3,090 0,0100 0,0000 2,8E-06 0,0023 4,8E-07
Euro 1 8,820 0,614 0,563 0,0250 0,7580 3,3E-06 0,0023 3,2E-07
Euro 2 5,890 0,304 0,230 0,0250 0,0910 3,3E-06 0,0023 3,2E-07
Euro 3 5,050 0,189 0,129 0,0280 0,0302 3,3E-06 0,0011 3,2E-07
Euro 4 2,010 0,128 0,064 0,0130 0,0302 3,3E-06 0,0011 3,2E-07
Euro 5 1,300 0,096 0,064 0,0013 0,0123 3,3E-06 0,0014 3,2E-07
Euro 6 1,300 0,096 0,064 0,0013 0,0123 3,3E-06 0,0012 3,2E-07
PRE ECE 1,340 0,133 1,660 0,0012 0,0012 4,7E-06 0,356 2,85E-06
Euro 1 0,577 0,141 1,220 0,0030 0,0012 4,2E-06 0,117 6,3E-07
Euro 2 0,577 0,149 1,220 0,0030 0,0012 4,2E-06 0,117 6,3E-07
Euro 3 0,473 0,094 1,030 0,0090 0,0012 4,2E-06 0,0783 6,3E-07
Euro 4 0,375 0,035 0,831 0,0090 0,0012 4,2E-06 0,0409 6,3E-07
Euro 5 0,075 0,035 1,150 0,0040 0,0019 4,2E-06 0,001 6,3E-07
Euro 6 0,075 0,035 1,150 0,0040 0,0019 4,2E-06 0,0009 6,3E-07
PRE ECE 2,130 0,776 8,920 0,0290 0,0029 2,8E-06 0,3344 9E-07
Euro 1 1,020 0,329 5,310 0,0080 0,0029 8,4E-06 0,201 9E-07
Euro 2 0,902 0,207 5,500 0,0080 0,0029 8,1E-06 0,104 9E-07
Euro 3 0,972 0,189 4,300 0,0040 0,0029 8,4E-06 0,0881 9E-07
Euro 4 0,071 0,008 2,650 0,0120 0,0029 7,9E-06 0,0161 9E-07
Euro 5 0,071 0,008 1,510 0,0340 0,0110 7,9E-06 0,0161 9E-07
Euro 6 0,071 0,008 0,291 0,0330 0,0090 7,9E-06 0,0008 9E-07
Euro 1 8,400 0,371 16,500 brak brak 2,9E-05 0,0200 brak
Euro 2 2,700 0,313 15,000 brak brak 2,7E-05 0,0100 brak
Euro 3 1,000 0,052 10,000 brak brak 2,4E-05 0,0100 brak
EEV 1,000 0,045 2,500 brak brak 2,4E-05 0,0050 brak

zrédfo danych: EMEP 2019



2.2. Czynniki wptywajace na emisje zanieczyszczen

Poziom zanieczyszczen w Gminie Tereszpol jest uwarunkowany przez trzy zasadnicze grupy czynnikéw:

Schemat 7. Czynniki wptywajgce na poziom zanieczyszczen

Lokalne warunki
meterologiczne

Skala oraz

lokalizacja zrédet
emisji

Zrédto danych: EMEP 2019

2.2.1. Skala oraz lokalizacja Zzrodet emisji na obszarze Gminy Tereszpol i obszaru poza
nim

Wptyw na jakos¢ powietrza na obszarze Gminy Tereszpol ma niewatpliwie zageszczenie lokalnych zrédet energii
cieplnej definiowanych jako ,niska emisja”. Na podstawie dokumentu strategicznego ,Plan Gospodarki
Niskoemisyjnej dla Gminy Tereszpol” nalezy stwierdzi¢, iz gtdwnym paliwem wykorzystywanym do ogrzewania
mieszkan jest wegiel kamienny i biomasa oraz marginalnie energia elektryczna i inne paliwa. Sytuacja ta generuje

w okresach zimowych lokalne zageszczenie zanieczyszczen.

W emisji punktowej znaczgcg role na obszarze Gminy Tereszpol tworzg obiekty uzytecznosci publicznej ktore
z kolei mimo relatywnie niewielkiej ilosci sg regionalnie znaczagcym elementem warunkujacym jakos$¢ powietrza.
Roéwniez obecnos¢ zaktadow ustug determinuje aktualny poziom emisji.

Wielkos$¢ emisji w emitencie liniowym, zalezy przede wszystkim od liczby zrédet, to znaczy od liczby pojazdéw
spalinowych oraz rodzaju i wielkosci zastosowanych silnikdw. Wielko$¢ emisji z pojedynczego pojazdu zalezy
przede wszystkim od ilosci i rodzaju spalanego przez niego paliwa oraz zastosowanych rozwigzan technicznych,
takich jak katalizatory czy filtry m.in. DPF. llo$¢ pojazdéw na obszarze Gminy jest zdefiniowany ruchem pojazdéw
z drog lokalnych pojazdow zarejestrowanych na obszarze Gminy Tereszpol jak réwniez emisja zwigzana z ruchem
tranzytowym drogi wojewddzkiej nr 858.



2.2.2. Lokalne warunki meteorologiczne

Kolejnym elementem, warunkujgcym poziom stezen zanieczyszczen powietrza w Gminie Tereszpol sg lokalne
warunki meteorologiczne, a szczegdlnie:

- temperatura powietrza. W okresach o obnizonej temperaturze zwieksza sie zapotrzebowanie na energia
cieplng, ktdéra zgodnie z PGN jest produkowana w gtdwnej mierze przez nieefektywne zrédta w zasileniu weglem
kamiennym. Wzrost temperatury w okresach wiosenno-jesiennych minimalizuje zjawisko ,niskiej emisji”.
Czynnik ten nie jest zalezny na skale zanieczyszczen liniowych;

- predkos¢ i kierunek wiatru. W okresie o obnizonej temperatury a tym samym zwiekszeniu zapotrzebowania na
energie cieplng predkos¢ wiatru jest zasadniczym czynnikiem warunkujgcym nasilenie zjawiska , niskiej emisji”.
Srednia liczba dni z wiatrem bardzo silnym wynosi 2 dni, z wiatrem silnym — 20 dni, natomiast z wiatrem bardzo
stabym i ciszg 50 dni. Lubelszczyzna znajduje sie w strefie wiatrow z sektora zachodniego: SW, W i NW, ktdrych
udziat stanowi 46%. W pdtroczu zimowym przewazajg wiatry potudniowo-zachodnie. Wiatry o sktadowej
potudniowej czesciej pojawiajac sie latem niz zima. Predkos¢ i kierunek wiatru sg réwniez czynnikiem
warunkujgcym zanieczyszczenie powietrza z zrédet liniowych. W okresach bezwietrznych odczuwalne jest
bowiem zanieczyszczenie przy drogach, w szczegdlnosci drogach wojewddzkich;

- stan rownowagi atmosfery i wysokos$¢ warstwy mieszania w posredni sposéb wptywajg na kumulacje lub
rozpraszanie zanieczyszczen wprowadzonych do powietrza. Wediug opracowania (patrz przypis) 3,
rozprzestrzenianie sie zanieczyszczen pytowych w atmosferze jest uzaleznione od turbulencji atmosferycznej,
zespotu elementéw meteorologicznych i topograficznych oraz rodzaju zrédta emisji i dynamicznego wyniesienia
smugi zanieczyszczen. Intensywnosc turbulencji w WGA charakteryzuje tak zwana pionowa stratyfikacja
atmosfery, opisywana za pomocg parametru zwanego klasg stabilnosci atmosfery. Natomiast zasieg turbulencji
charakteryzuje wielko$¢ okreslana jako wysokos$¢ warstwy mieszania;

- wilgotnos¢ powietrza i opady atmosferyczne. Opady atmosferyczne oraz wilgotnos$¢ powietrza sg kolejnym
czynnikiem decydujacym o przemieszczaniu sie i skali zasiegu zanieczyszczen. Deszcze czy nierzadko $niegi,
poprzez rozpuszczenie zanieczyszczen w wodzie, absorpcji zanieczyszczen na powierzchni kropel
i mechanicznego dziatania opadéw powodujg zmniejszenie zageszczenia.

2.2.3. Topografia terenu

Rozproszenie zanieczyszczen sprzyja wystepowanie terendéw ptaskich, gdzie wystepuje duza liczba dni
z nastonecznieniem, dobre warunki termiczne oraz wysokie predkosci mas powietrza (dobre przewietrzanie).
Natomiast wymiana mas powietrza w dolinach oraz nieckach jest utrudniona, dlatego tez warunki topograficzne
i klimatyczne takich obszaréw sprzyjaja kumulacji zanieczyszczen, co skutkuje wystepowaniem wysokich wartosci
stezen zanieczyszczen. Ruch powietrza nad przeszkodg odbywa sie ze zwiekszong predkoscig, natomiast za
przeszkodg predkosc wiatru zmniejsza sie. Wzniesienie terenowe stanowi przeszkode nieprzepuszczalna. Inaczej
na przeptyw wiatru wptywajg naturalne przeszkody przepuszczalne, do ktdrych zalicza sie pokrycia lesne, pasy
zadrzewien, plantacje roslinne, sady itp. Analizujgc przeszkody terenowe w infrastrukturach liniowych na uwage
zastugujg ekrany akustyczne, wptywajgce na warunki przewietrzania pasa drogowego. W otoczeniu drég duze
budowle, a w szczegdlnosci grupy budynkdéw, tworzg przeszkody terenowe, ktérych optyw powoduje
powstawanie wielu stref zawirowan, w ktérych pogarszajg sie warunki rozprzestrzeniania sie zanieczyszczen
powietrza.

3 Oke T.R., 1987. Boundary layer climates. 2nd ed. Routledge Taylor & Francis Group, Methuen.



2.3. Obecny stan jakosci powietrza — podsumowanie inwentaryzacji

2.3.1. Bilans emisji CO2

taczna emisja CO2 w zinwentaryzowanych sektorach Gminy Tereszpol w roku 2018 wyniosta 10 751,75 t. Za
bilans dwutlenku wegla odpowiedzialny jest przede wszystkim sektor transportu natomiast w dalszej kolejnosci
sektor mieszkalny i sektor gospodarczy. Najmniejszy udziat wykazuje sektor oswietlenia ulic. Wartos¢
jednostkowa emisji w przeliczeniu na 1 mieszkarica w omawianym okresie wyniosta 2,74 t.

Tabela 10. Bilans emisji CO2 z podziatem na sektory w 2018 r.

Sektor Emisja CO: [t] Udziat Sektora w bilansie

Uzytecznosci publicznej 592,91 5,51%
Komunalny 172,04 1,60%
Gospodarczy 2 166,98 20,15%
Mieszkalny 2 890,72 26,89%
Oswietlenie uliczne 81,51 0,76%
Transport razem 4 847,59 45,09%
Gmina Razem 10 751,75 100,00%

Zrédto: Opracowanie wtasne

Wykres 1. Bilans emisji CO2 w poszczegdlnych sektorach w 2018 r. [t]

Transport
45,09%

Oswietlenie ulic

0,76%
Uzytecznosci publicznej
5,51%
Komunalny
1,60%
Mieszkalny
26,89%

Gospodarczy
20,15%

Zrédto: Opracowanie wtasne



Na podstawie danych przedstawionych w ponizszej tabeli mozna zauwazy¢, ze udziat w emisji CO2 na terenie
gminy jest zdominowany przez zuzycie energii elektrycznej, paliw transportowych i wegla kamiennego w
mniejszej ilosci bilans jest tworzony przez wykorzystanie oleju opatowego.

Tabela 11. Bilans emisji CO2 z podziatem na nosniki w 2018 r.

Nosnik energii Emisja CO; [t] Udziat nosnikéw w bilansie

Zrédto: Opracowanie wtasne

Wykres 2. Bilans emisji CO2 w podziale na nosniki energii w 2018 r. [t]

ENERGIA OLEJ OPAtOWY PROPAN-BUTAN  WEGIEL KAMIENNY BENZYNA OLEJ NAPEDOWY LPG
ELEKTRYCZNA

Zrédto: Opracowanie wiasne



2.3.1.1. Bilans emisji CO2 z wyszczegdlnieniem sektora transportu

Tranzyt

W roku 2018 ruch pojazdéw po drodze wojewddzkiej nr 858 w obszarze Gminy Tereszpol wygenerowat okoto
1974,65 t CO..

Wykres 3. Emisja CO2 z tytutu wykorzystania paliw na drodze wojewddzkiej nr 858 w roku 2018 [t]

LPG
160,58
8,13%

olej napedowy
919,99
46,59%

benzyna
894,08
45,28%

Zrédto: Opracowanie wiasne



Ruch lokalny

W roku 2018 ruch pojazdéw po drogach powiatowych i gminnych w obszarze Gminy Tereszpol wygenerowat
okoto 2 872,94 t COa.

Wykres 4. Emisja CO2 z tytutu wykorzystania paliw na drogach gminnych i powiatowych w roku 2018 [t |

LPG
228,17
7,94%

olej napedowy
1374,36
47,84%

benzyna
1270,41
44,22%

Zrédto: Opracowanie wtasne

Transport razem

taczna emisja CO2 z tytutu wykorzystania paliw transportowych na obszarze Gminy Tereszpol wyniosta
4 847,59 tCO, z czego 47,33% zostato wygenerowane poprzez wykorzystanie oleju napedowego, 44,65% jako
benzyna oraz 8,02% jako LPG.

Tabela 12. Bilans emisji CO2 z tytutu wykorzystania paliw w sektorze transportu w 2018 r.

benzyna [tCO2] olej napedowy [tCO2] LPG [tCO2] Razem
[tCO2]

o o o
44,65% 47,33% 8,02% 100,00%

Zrédto: Opracowanie wtasne




Wykres 5. Emisja CO2 w podziale na nosniki energii w sektorze transportu 2018 [t]

olej napedowy
2294,35
47,33%

LPG
388,75
8,02%

benzyna
2164,49
44,65%

Zrédto: Opracowanie wiasne.

2.3.2. Bilans emisji B(a)P

taczna emisja B(a)P w zinwentaryzowanych sektorach Gminy Tereszpol w roku 2018 wyniosta 13,8234 kg. Za
bilans zanieczyszczenia odpowiedzialny jest przede wszystkim sektor prywatny (mieszkalnictwo). Na podstawie
danych przedstawionych w ponizszej tabeli mozna zauwazy¢, ze udziat w emisji B(a)P na terenie gminy jest
zdominowany przez zuzycie wegla kamiennego oraz biomasy.

Tabela 13. Bilans emisji B(a)P) z podziatem na nosniki w 2018 r.

Nosnik energii Emisja B(a)P [kg]

Zrédto: Opracowanie wiasne

Udziat nosnikéw w bilansie




Wykres 6. Bilans emisji B(a)P w podziale na nosniki energii w 2018 r. [kg]

0,00017 0,000004 0,00001

OLEJ OPAtOWY WEGIEL KAMIENNY BIOMASA BENZYNA OLEJ NAPEDOWY

Zrédto: Opracowanie wtasne

2.3.2.1. Bilans emisji B(a)P z wyszczegdlnieniem sektora transportu

Tranzyt

W roku 2018 ruch pojazdéw po drodze wojewddzkiej nr 858 w obszarze Gminy Tereszpol wygenerowat okoto
0,00000618 kg B(a)P.

Tabela 14. Emisja B(a)P z tytutu wykorzystania paliw na drogach wojewddzkich i krajowych w roku 2018 [kg]

motocykle samochody samochody autobusy samochody samochody

osobowe ciezarowe ciezarowe z ciezarowe
dostawcze przyczepa bez

przyczepy
0,00000000

0,00000000

0,00000159

0,00000146 0,00000012 0,00000000

olej 0,00000000 0,00000371 0,00000011 0,00000003 0,00000019 0,00000055 0,00000459
napedowy

0,00000001 0,00000517 0,00000022 0,00000003 0,00000019 0,00000055 0,00000618

Zrédto: Opracowanie wiasne



Ruch lokalny

W roku 2018 ruch pojazdéw po drogach gminnych i powiatowych w obszarze Gminy Tereszpol wygenerowat
okoto 0,00000891 kg B(a)P.

Tabela 15. Emisja B(a)P z tytutu wykorzystania paliw na drogach powiatowych i gminnych w roku 2018 [kg]

motocykle samochody samochody autobusy samochody samochody

osobowe ciezarowe ciezarowe z ciezarowe
dostawcze przyczepa bez

przyczepy
0,00000618

benzyna 0,00000618

0,00000618 0,00000618 0,00000618 0,00000618 0,00000618

olej 0,00000618 0,00000618 0,00000618 0,00000618 0,00000618 0,00000618 0,00000618
napedowy
m 0,00000002 0,00000731 0,00000033 0,00000004 0,00000028 0,00000092 0,00000891

Zrédto: Opracowanie wtasne

Transport razem

W roku 2018 ruch pojazdow w sektorze transportu w obszarze Gminy Tereszpol wygenerowat okoto 0,00001509
kg B(a)P.

Tabela 16. Emisja B(a)P z tytutu wykorzystania paliw na drogach Gminy Tereszpol w roku 2018 [kg]

motocykle samochody samochody autobusy samochody samochody

osobowe ciezarowe cigzarowe z cigzarowe
dostawcze przyczepa bez

przyczepy
0,00000000

0,00000353 0,00000029 0,00000001 0,00000000 0,00000385

olej 0,00000000 0,00000896 0,00000027 0,00000007 0,00000047 0,00000147 0,00001124
napedowy

m 0,00000003 0,00001249 0,00000056 0,00000008 0,00000047 0,00000147 0,00001509

Zrédto: Opracowanie wiasne



Wykres 7. Emisja B(a)P z tytutu wykorzystania paliw na drogach Gminy Tereszpol w roku 2018 [kg]
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Zrédto: Opracowanie wtasne

2.3.3. Bilans emisji CO

taczna emisja CO w zinwentaryzowanych sektorach Gminy Tereszpol w roku 2018 wyniosta 392 149,45 kg. Za
bilans zanieczyszczenia odpowiedzialny jest przede wszystkim sektor prywatny (mieszkalnictwo). Na podstawie
danych przedstawionych w ponizszej tabeli mozna zauwazy¢, ze udziat w emisji CO na terenie gminy jest
zdominowany przez zuzycie wegla kamiennego oraz biomasy, w mniejszej ilosci bilans jest tworzony przez

wykorzystanie paliw transportowych.
Tabela 17. Bilans emisji CO z podziatem na nosniki w 2018 r.

Nosnik energii Emisja CO [kg]

Gmina Razem 371 864,95 100,00%

Udziat no$nikéw w bilansie

0,31%

Zrédto: Opracowanie wiasne



Wykres 8. Bilans emisji CO w podziale na nosniki energii w 2018 r. [kg]
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Zrédto: Opracowanie wtasne

2.3.3.1. Bilans emisji CO z wyszczegdlnieniem sektora transportu
Tranzyt

W roku 2018 ruch pojazdédw po drogach wojewddzkich i krajowych w obszarze Gminy Tereszpol wygenerowat
okoto 5 823,54 kg CO.

Tabela 18. Emisja CO z tytutu wykorzystania paliw na drodze wojewddzkiej nr 858 w roku 2018 [kg]

autobusy samochody samochody Razem

motocykle samochody samochody
osobowe ciezarowe cigzarowe z ciezarowe bez
dostawcze przyczepa przyczepy

69,35 2830,55 0,00 3652,62
LPG

olej 0,00 1963,65 64,14 18,65 14,86 43,42 2104,71
napedowy

_ 0,00 58,69 7,52 0,00 0,00 0,00 66,21
m 69,35 4852,88 806,99 36,03 14,86 43,42 5823,54

Zrédto: Opracowanie wiasne



Ruch lokalny

W roku 2018 ruch pojazdéw po drogach gminnych i powiatowych w obszarze Gminy Tereszpol wygenerowat
okoto 8296,52 kg CO.

Tabela 19. Emisja CO z tytutu wykorzystania paliw na drogach powiatowych i gminnych w roku 2018 [kg]

motocykle samochody samochody autobusy
osobowe ciezarowe cigzarowe z ciezarowe bez

dostawcze przyczepa przyczepy

samochody samochody

olej 0,00 2775,70 94,83 22,66 22,33 72,56 2988,07
napedowy
0,00 82,96 11,13 0,00 0,00 0,00 94,08
m 104,95 6 859,75 1193,17 43,77 22,33 72,56 8296,52

Zrédto: Opracowanie wiasne

Transport razem

W roku 2018 ruch pojazdéw w sektorze transportu w obszarze Gminy Tereszpol wygenerowat okoto 14 120,06
co.

Tabela 20. Emisja CO z tytutu wykorzystania paliw na drogach Gminy Tereszpol w roku 2018 [kg]

motocykle samochody samochody autobusy samochody samochody Razem

osobowe ciezarowe cigzarowe z cigzarowe
dostawcze przyczepa bez
przyczepy

174,30 6 831,64 0,00 8 866,99

olej 0,00 4739,35 158,97 41,30 37,18 115,98 5092,78
napedowy
0,00 141,64 18,65 0,00 0,00 0,00 160,29
m 174,30 11 712,63 2000,16 79,80 37,18 115,98 14 120,06

Zrédto: Opracowanie wiasne

Wykres 9. Emisja CO z tytutu wykorzystania paliw na drogach Gminy Tereszpol w roku 2018 [kg]
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2.3.4. Bilans emisji SO2

taczna emisja SO2 w zinwentaryzowanych sektorach Gminy Tereszpol w roku 2018 wyniosta 29 538,47 kg. Za
bilans zanieczyszczenia odpowiedzialny jest przede wszystkim sektor prywatny (mieszkalnictwo). Na podstawie
danych przedstawionych w ponizszej tabeli mozna zauwazy¢, ze udziat w emisji SO2 na terenie gminy jest
zdominowany przez zuzycie wegla kamiennego, w mniejszej ilosci bilans jest tworzony przez wykorzystanie paliw
transportowych i energii elektrycznej.

Tabela 21. Bilans emisji SO2 z podziatem na nosniki w 2018 r.

Emisja SO2 [kg]

energia elektryczna 2 834,12 9,59%

Udziat nosnikéw w bilansie

Zrédto: Opracowanie wiasne

Wykres 10. Bilans emisji SO2 w podziale na nosniki energii w 2018 r. [kg]
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Zrédto: Opracowanie wtasne



2.3.4.1. Bilans emisji SO2 z wyszczegdlnieniem sektora transportu
Tranzyt

W roku 2018 ruch pojazdéw po drodze wojewddzkiej nr 858 w obszarze Gminy Tereszpol wygenerowat okoto
756,99 kg SO2.

Tabela 22. Emisja SO2 z tytutu wykorzystania paliw na drodze wojewddzkiej nr 858 w roku 2018 [kg]

motocykle samochody samochody autobusy samochody samochody Razem

osobowe ciezarowe ciezarowe z ciezarowe bez

dostawcze przyczepa przyczepy

1,33 159,79 53,78 6,79 0,00 0,00 221,70

olej 0,00 74,70 25,14 39,07 100,85 294,77 534,53
napedowy
0,00 0,68 0,09 0,00 0,00 0,00 0,76
m 1,33 235,17 79,01 45,86 100,85 294,77 756,99

Zrédto: Opracowanie wtasne

Ruch lokalny

W roku 2018 ruch pojazdéw po drogach gminnych i powiatowych w obszarze Gminy Tereszpol wygenerowat
okoto 1 151,15 kg SO2.

Tabela 23. Emisja SO2 z tytutu wykorzystania paliw na drogach powiatowych i gminnych w roku 2018 [kg]

samochody autobusy samochody samochody

motocykle samochody
osobowe ciezarowe ciezarowe z ciezarowe bez
dostawcze przyczepa przyczepy

olej 0,00 105,60 37,17 47,47 151,56 492,61 834,41
napedowy
0,00 0,96 0,13 0,00 0,00 0,00 1,09
m 2,02 332,42 116,81 55,72 151,56 492,61 1151,15

Zrédto: Opracowanie wtasne

Transport razem

W roku 2018 ruch pojazdéw w sektorze transportu w obszarze Gminy Tereszpol wygenerowat okoto 16 274,50
kg SO2.

Tabela 24. Emisja SO2 z tytutu wykorzystania paliw na drogach Gminy Tereszpol w roku 2018 [kg]

motocykle samochody samochody autobusy samochody samochody Razem
osobowe ciezarowe ciezarowe z ciezarowe

dostawcze przyczepa bez
przyczepy

olej 0,00 180,30 62,32 86,54 252,41 787,38 1368,94
napedowy
0,00 1,63 0,22 0,00 0,00 0,00 1,85
m 3,35 567,59 195,82 101,59 252,41 787,38 1908,14

Zrédto: Opracowanie wtasne




Wykres 11. Emisja SO2 z tytutu wykorzystania paliw na drogach Gminy Tereszpol w roku 2018 [kg]

benzyna m olej napedow ® LPG 2
YA
kg SO2 y ] nape y
] 2
* 8
=S s}
Ll
— < ‘-'E‘ 5
2 g g 3
~ % ) @
A=} =] =] Oy <r N AI. T =} =} =} =] =}
n 2 Q9 N S * =3 S S S =
- ° ° M - mm - "H- - °c__° °
MOTOCYKLE SAMOCHODY SAMOCHODY AUTOBUSY SAMOCHODY SAMOCHODY
0SOBOWE CIEZAROWE CIEZAROWE Z CIEZAROWE BEZ
DOSTAWCZE PRZYCZEPA PRZYCZEPY

Zrédto: Opracowanie wiasne
2.3.5. Bilans emisji NOx

tgczna emisja NOx w zinwentaryzowanych sektorach Gminy Tereszpol w roku 2018 wyniosta 19 072,93 kg. Za
bilans zanieczyszczenia odpowiedzialny jest przede wszystkim sektor transportu. Na podstawie danych
przedstawionych w ponizszej tabeli mozna zauwazy¢, ze udziat w emisji NOx na terenie gminy jest zdominowany
przez zuzycie oleju napedowego oraz wegla kamiennego, w mniejszej ilosci bilans jest tworzony przez
wykorzystanie benzyny oraz energii elektrycznej.

Tabela 25. Bilans emisji NOx z podziatem na nosniki w 2018 r.

Udziat no$nikéw w bilansie

Nosnik energii Emisja NOx [kg]

Zrédto: Opracowanie wiasne




Wykres 12. Bilans emisji NOx w podziale na nosniki energii w 2018 r. [kg]
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Zrédto: Opracowanie wiasne

2.3.5.1. Bilans emisji NOx z wyszczegdlnieniem sektora transportu
Tranzyt

W roku 2018 ruch pojazdéw po drodze wojewddzkiej nr 858 w obszarze Gminy Tereszpol wygenerowat okoto
4 031,13 kg NOx.

Tabela 26. Emisja NOx z tytutu wykorzystania paliw na drogach wojewddzkich i krajowych w roku 2018 [kg]

samochody samochody Razem

motocykle samochody samochody autobusy
dostawcze

osobowe ciezarowe ciezarowe z ciezarowe bez
2,32 278,49 23,41 0,00 0,00 304,78
LPG

przyczepa przyczepy
olej 0,00 1237,95 142,13 41,32 554,46 1620,61 3 596,48
napedowy

0,00 115,12 14,76 0,00 0,00 0,00 129,88

m 2,32 1631,56 180,30 41,87 554,46 1620,61 4031,13

Zrédto: Opracowanie wiasne



Ruch lokalny

W roku 2018 ruch pojazdéw po drogach gminnych i powiatowych w obszarze Gminy Tereszpol wygenerowat
okoto 6 168,85 kg NOx.

Tabela 27. Emisja NOx z tytutu wykorzystania paliw na drogach powiatowych i gminnych w roku 2018 [kg]

Razem

motocykle samochody samochody autobusy samochody samochody

osobowe ciezarowe ciezarowe z ciezarowe

dostawcze przyczepa bez
przyczepy

3,52 393,66 34,62 0,00 0,00 432,46

olej 0,00 1749,90 210,14 50,20 833,27 2708,33 5551,84
napedowy

0,00 162,72 21,82 0,00 0,00 0,00 184,54
m 3,52 2306,27 266,58 50,88 833,27 2708,33 6 168,85

Zrédto: Opracowanie wtasne

Transport razem

W roku 2018 ruch pojazdéw w sektorze transportu w obszarze Gminy Tereszpol wygenerowat okoto 10 199,99
kg NOx.

Tabela 28. Emisja NOx z tytutu wykorzystania paliw na drogach Gminy Tereszpol w roku 2018 [kg]

motocykle samochody samochody autobusy samochody samochody Razem

osobowe ciezarowe ciezarowe z ciezarowe bez

dostawcze przyczepa przyczepy

5,84 672,15 0,00 737,24

olej 0,00 2987,85 352,27 91,52 1387,73 4328,94 9148,32
napedowy
0,00 277,84 36,58 0,00 0,00 0,00 314,42
m 5,84 3937,83 446,89 92,75 1387,73 432894  10199,99

Zrédto: Opracowanie wiasne

Wykres 13. Emisja NOx z tytutu wykorzystania paliw na drogach Gminy Tereszpol w roku 2018 [kg]
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2.3.6. Bilans emisji PM10

taczna emisja PM10 w zinwentaryzowanych sektorach Gminy Tereszpol w roku 2018 wyniosta 59 397,66 kg. Za
bilans zanieczyszczenia odpowiedzialny jest przede wszystkim sektor prywatny. Na podstawie danych
przedstawionych w ponizszej tabeli mozna zauwazy¢, ze udziat w emisji PM10 na terenie gminy jest
zdominowany przez zuzycie wegla kamiennego i biomasy, w mniejszej ilosci bilans jest tworzony przez
wykorzystanie benzyny oraz energii elektrycznej.

Tabela 29. Bilans emisji PM10 z podziatem na nosniki w 2018 r.

Nosnik energii Emisja PM10 [kg] Udziat nosnikéw w bilansie

Zrédto: Opracowanie wtasne

Wykres 14. Bilans emisji PM10 w podziale na nosniki energii w 2018 r. [kg]
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2.3.6.1. Bilans emisji PM10 z wyszczegdlnieniem sektora transportu
Tranzyt

W roku 2018 ruch pojazdéw po drodze wojewddzkiej nr 858 w obszarze Gminy Tereszpol wygenerowat okoto
89,01 kg PM10.

Tabela 30. Emisja PM10 z tytutu wykorzystania paliw na drodze wojewddzkiej nr 858 w roku 2018 [kg]

motocykle samochody samochody autobusy samochody samochody Razem

osobowe ciezarowe ciezarowe z ciezarowe
dostawcze przyczepa bez
przyczepy

olej 0,00 67,02 0,19 0,05 3,37 9,85 80,48
napedowy
0,00 2,71 0,35 0,00 0,00 0,00 3,06
m 0,04 74,75 0,94 0,06 3,37 9,85 89,01

rodto: Opracowanie wtasne

Ruch lokalny

W roku 2018 ruch pojazdéw po drogach gminnych i powiatowych w obszarze Gminy Tereszpol wygenerowat
okoto 128,71 kg PM10.

Tabela 31. Emisja PM10 z tytutu wykorzystania paliw na drogach powiatowych i gminnych w roku 2018 [kg]

motocykle samochody samochody autobusy samochody samochody

osobowe ciezarowe cigzarowe z cigzarowe
dostawcze przyczepa bez
przyczepy

enz
olej 0,00 94,74 0,28 0,07 5,06 16,45 116,60
napedowy

0,00 3,83 0,51 0,00 0,00 0,00 4,34

m 0,06 105,66 1,39 0,08 5,06 16,45 128,71

Zrédto: Opracowanie wiasne

Transport razem

W roku 2018 ruch pojazdéw w sektorze transportu w obszarze Gminy Tereszpol wygenerowat okoto 217,72 kg
PM10.

Tabela 32. Emisja PM10 z tytutu wykorzystania paliw na drogach Gminy Tereszpol w roku 2018 [kg]

motocykl samochody samochody autobusy samochody samochody

e osobowe ciezarowe ciezarowe z ciezarowe bez
dostawcze przyczepa przyczepy

0,11 12,12 0,00
0,00 161,76 0,47 0,12 8,43 26,30 197,07
0,00 6,54 0,86 0,00 0,00 0,00 7,40
m 0,11 180,41 2,32 0,14 8,43 26,30 217,72

Zrédto: Opracowanie wtasne




Wykres 15. Emisja PM10 z tytutu wykorzystania paliw na drogach Gminy Tereszpol w roku 2018 [kg]
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Zrédto: Opracowanie wtasne

2.3.7. Bilans emisji PM2,5

tgczna emisja PM2,5 w zinwentaryzowanych sektorach Gminy Tereszpol w roku 2018 wyniosta 53 884,39 kg. Za
bilans zanieczyszczenia odpowiedzialny jest przede wszystkim sektor prywatny. Na podstawie danych
przedstawionych w ponizszej tabeli mozna zauwazy¢, ze udziat w emisji PM2,5 na terenie gminy jest
zdominowany przez zuzycie wegla kamiennego i biomasy, w mniejszej ilosci bilans jest tworzony przez
wykorzystanie benzyny oraz energii elektrycznej.

Tabela 33. Bilans emisji PM2,5 z podziatem na nosniki w 2018 r.

Udziat no$nikéw w bilansie

Nosnik energii Emisja PM2,5 [kg]

Zrédto: Opracowanie wiasne




Wykres 16. Bilans emisji PM2,5 w podziale na nosniki energii w 2018 r. [kg]

43 223,24

10 297,26

141,87 3,16 1,14 13,24 197,07 7,40

ENERGIA OLEJ OPAtOWY PROPAN-BUTAN  WEGIEL KAMIENNY BIOMASA BENZYNA OLEJ NAPEDOWY LPG
ELEKTRYCZNA

Zrédto: Opracowanie wtasne

2.3.7.1. Bilans emisji PM2,5 z wyszczegdlnieniem sektora transportu
Tranzyt

W roku 2018 ruch pojazdéw po drodze wojewddzkiej nr 858 w obszarze Gminy Tereszpol wygenerowat okoto
89,01 kg PM2,5.

Tabela 34. Emisja PM2,5 z tytutu wykorzystania paliw na drogach wojewddzkich i krajowych w roku 2018 [kg]

motocykle samochody samochody autobusy samochody samochody

osobowe ciezarowe ciezarowe z ciezarowe
dostawcze przyczepa bez
przyczepy

en
olej 0,00 67,02 0,19 0,05 3,37 9,85 80,48
napedowy

0,00 2,71 0,35 0,00 0,00 0,00 3,06

m 0,04 74,75 0,94 0,06 3,37 9,85 89,01

Zrédto: Opracowanie wiasne



Ruch lokalny

W roku 2018 ruch pojazdéw po drogach gminnych i powiatowych w obszarze Gminy Tereszpol wygenerowat
okoto 128,71 kg PM2,5.

Tabela 35. Emisja PM2,5 z tytutu wykorzystania paliw na drogach powiatowych i gminnych w roku 2018 [kg]

motocykle samochody samochody autobusy samochody samochody Razem

osobowe ciezarowe cigzarowe z ciezarowe
dostawcze przyczepa bez
przyczepy

olej 0,00 94,74 0,28 0,07 5,06 16,45 116,60
napedowy
0,00 3,83 0,51 0,00 0,00 0,00 4,34
m 0,06 105,66 1,39 0,08 5,06 16,45 128,71

Zrédto: Opracowanie wiasne

Transport razem

W roku 2018 ruch pojazdéw w sektorze transportu w obszarze Gminy Tereszpol wygenerowat okoto 217,72 kg
PM2,5.

Tabela 36. Emisja PM2,5z tytutu wykorzystania paliw na drogach Gminy Tereszpol w roku 2018 [kg]

motocykle samochody samochody autobusy samochody samochody

osobowe ciezarowe ciezarowe z ciezarowe
dostawcze przyczepa bez
przyczepy

olej 0,00 161,76 0,47 0,12 8,43 26,30 197,07
napedowy
0,00 6,54 0,86 0,00 0,00 0,00 7,40
m 0,11 180,41 2,32 0,14 8,43 26,30 217,72

Zrédto: Opracowanie wiasne

Wykres 17. Emisja PM2,5 z tytutu wykorzystania paliw na drogach Gminy Tereszpol w roku 2018 [kg]
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Zrédto: Opracowanie wiasne



2.4. Planowany efekt ekologiczny zwigzany z wdrazaniem strategii
rozwoju Elektromobilnosci

W 2018 roku, podobnie jak w latach poprzednich na terenie strefy lubelskiej (pomiary na stacji Florianka RPN)
odnotowano przekroczenia dozwolonej liczby dni z przekroczeniem poziomu dopuszczalnego pytu zawieszonego
PM10 okreslonego dla stezen 24-godzinnych. Szczegdlne nasilenie problemu nastepuje w okresach, gdy
wystepujg warunki metrologiczne sprzyjajace kumulacji zanieczyszczen. Biorgc pod uwage zaistniatg sytuacje,
w celu zmniejszenia zagrozen za obligatoryjne uznano podjecie natychmiastowych dziatan zmierzajacych do
poprawy warunkoéw jakosci powietrza w Gminie.

Dzieki realizacji zaplanowanych dziatan na terenie Gminy Tereszpol mozliwe bedzie uzyskanie odpowiedniej
wielkosci efektu ekologicznego. Nalezy podkresli¢, iz dziatania te zostaty ukierunkowane na redukcje emisji
wynikajaca z ruchu komunikacyjnego.

2.5. Monitoring jakosci powietrza

Stan jakosci powietrza w strefie lubelskiej mierzony jest przez 8 stacji monitorowania powietrza nalezaca do
Wojewddzkiego Inspektora Ochrony Srodowiska w Lublinie, z czego najblizsza obszarowi gminy, manualna
zlokalizowana jest w Floriance.

Tabela 37. Stacje pomiarowe na terenie strefy lubelskiej, na ktérych przeprowadzono w 2018 roku pomiary jakosci powietrza

szeroko$¢ geograficzna  dtugosé

geograficzna

LbBiaPodOrze Biata Podlaska 52,029194 23,149389
ul. Orzechowa

LbChellagiel Chetm 51,13095 23,514603
ul. Jagielloriska 64

LbFlorianRPN Florianka RPN 50,551894 22,982861

LbJarczWolaM IMGW-Jarczew 51,814367 21,972375

LbKrasKoszar Krasnik 50,928239 22,228308
ul. Koszarowa 10A

LbPulaKarpin Putawy 51,419047 21,961089
ul. Karpinskiego 51

LbRadzPodSit Radzyn Podlaski 51,78 22,625944
ul. Sitkowskiego 1b

LbZamoHrubie Zamos¢ 50,716628 23,290247

ul. Hrubieszowska 69A

Zrédto: Program ochrony powietrza dla strefy lubelskiej

Zgodnie z przeprowadzong przez Gtéwny Inspektorat Ochrony Srodowiska Regionalny Wydziat Monitoringu
Srodowiska w Lublinie ,,Roczng oceng jakosci powietrza w wojewddztwie lubelskim za rok 2018”, strefa lubelska
zostata zaliczona do odpowiedniej klasy jakosci powietrza dla wszystkich substancji podlegajgcych ocenie:

* klasa A — jezeli stezenia zanieczyszczenia na jej terenie nie przekraczaty pozioméw dopuszczalnych, pozioméw
docelowych, pozioméw celu dtugoterminowego;

e klasa C — jezeli stezenia zanieczyszczenia na jej terenie przekraczaty poziomy dopuszczalne lub docelowe;

¢ klasa C1 — jezeli stezenia pytu zawieszonego PM2,5 na jej terenie przekraczaty poziom dopuszczalny, ktéry
obowigzuje od 1 stycznia 2020 roku.



W wyzej wymienionej ,Rocznej ocenie jakosci powietrza za rok 2018” strefa lubelska zostata zakwalifikowana do
klasy C pod katem pytu zawieszonego PM10 i benzo(a)pirenu.

Tabela 38. Poziomy dopuszczalne, docelowe, informowania spoteczeristwa, alarmowe i celu dtugoterminowego dla substancji
objetych Programem

okres usredniania wynikéw jednostka PM10 PM2,5  benzo(a)pir
en
stezenie Srednioroczne [ug/m3] 40 25
stezenie $rednioroczne (od 1.01.2020 r.) [ug/m3] 20
stezenie dobowe (24 godz.) [ug/m3] 50
dopuszczalna liczba dni z przekroczeniem 35
poziomu dobowego
stezenie 24 godz. [ug/m3] 200
stezenie 24 godz. (od 11.10.2019r.) [ug/m3] 100
stezenie 24 godz. [ug/m3] 300
stezenie 24 godz. (od 11.10.2019r.) [ug/m3] 150
stezenie Srednioroczne [ug/m3] 1
$rednia z trzech lat [ug/m3] 20

Zrédto: Program ochrony powietrza dla strefy lubelskiej

W 2018 roku, podobnie jak w latach poprzednich na terenie strefy lubelskiej odnotowano przekroczenia
dozwolonej liczby dni z przekroczeniem poziomu dopuszczalnego pytu zawieszonego PM10 okreslonego dla
stezen 24-godzinnych. Najwiekszg liczbe dni z przekroczeniem w 2018 roku odnotowano na stacji w Radzyniu,
natomiast na stacjach w Krasniku i w Putawach nie odnotowano przekroczenia dopuszczalnej liczby dni
z przekroczeniem dopuszczalnego poziomu dobowego.

Tabela 39. Liczba dni z przekroczeniem dopuszczalnego stezenia 24-godz. dla PM10 w poszczegdinych miesigcach w strefie
lubelskiej

" LbBiaPodOrze Biata Podlaska ul. m 4 12 9 1 0 O 0 0 0 6 7 2 41
. Orzechowa

" LbChellagiel Chetm u. m 6 4 13 6 0 0 0 0 0 6 5 2 42
. Jagiellorska 64
- LbFlorianRPN Florianka RPN m 0 o0 0 0 0 0 0 (1] (1] 1 0 1 2
n LblarczWolaM IMGW-Jarczew m 3 6 9 0 0 o0 0 0 0 6 6 3 33

- LbKrasKoszar Krasnik ul. m 1 3 10 O 0 O 0 0 0 6 10 2 32

Koszarowa 10A
LbPulaKarpin Putawy ul. m 6 5 12 1 0 O (0] 0 1 5 11 3 44
n Karpinskiego 51
7/ LbRadzPodSit Radzyn Podlaski ul. m 4 10 10 O 0 o0 0 0 0 6 9 3 42
. Sitkowskiego 1b

LbZamoHrubie Zamosé ul. a 1 2 7 0 0 O 0 0 0 4 3 1 18
Hrubieszowska
69A
*m-manualna, a-automatyczna Zrédto: Program ochrony powietrza dla strefy lubelskiej



Rysunek 1. Emisja pytu zawieszonego PM10 z transportu drogowego

strefa lubelska
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Zrédto: Program ochrony powietrza dla strefy lubelskiej

Na podstawie zatozen przyjetych w opracowanym modelu oceny jakosci powietrza ,,Programu ochrony powietrza

strefy lubelskiej” nie stwierdzono na obszarze Gminy Tereszpol obszaréw przekroczen pytu zawieszonego PM10

w roku 2018.

Ocene roczng za 2018 r. pod katem pytu PM2,5 dokonano w odniesieniu do poziomu dopuszczalnego dla fazy

| (25 ng/m3) oraz dla poziomu dopuszczalnego dla fazy Il (20 pg/m3), ktdry musi zosta¢ osiggniety do 2020 roku.

Wyniki ukazujg przekroczenia poziomu dopuszczalnego w 2018 roku na stacji pomiarowej w Chetmie, Zamosciu

i Biatej Podlaskiej. Na podstawie zatozen przyjetych w opracowanym modelu oceny jakosci powietrza ,,Programu

ochrony powietrza strefy lubelskiej” nie stwierdzono na obszarze Gminy Tereszpol obszaréw przekroczen pytu

zawieszonego PM2,5 w roku 2018.



Rysunek 2. Emisja pytu zawieszonego PM2,5 z transportu drogowego

strefa lubelska
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Zrédto: Program ochrony powietrza dla strefy lubelskiej

W zakresie B(a)P, w 2018 r. na stanowisku pomiarowym w Biatej Podlaskiej stezenie $rednioroczne B(a)P
wyniosto ponad 4 ng/m?3, co w znacznym stopniu przekroczyto poziom docelowy tego zanieczyszczenia wynoszacy
1 ng/m?3. Pomiary zanieczyszczenia nie s realizowane na stacji pomiarowej w Putawach. Na podstawie zatozen
przyjetych w opracowanym modelu oceny jakosci powietrza ,,Programu ochrony powietrza strefy lubelskiej” nie
stwierdzono na obszarze Gminy Tereszpol przekroczenia B(a)P.



Tabela 40. Stezenia srednioroczne benzo(a)pirenu w strefie lubelskiej w latach 2013-2018

2013 2014 2015 2016 2017 2018

LbBiaPodOrze Biata Podlaska u. m 1,0 3,2 5,4 3,0 3,8 4,1
Orzechowa

LbChellagiel Chetm ul. Jagiellonska m 1,0 2,2 4,2 2,7 3,2 2,7
64

LbKrasKoszar Krasnik ul. Koszarowa m 1,0 2,5 3,7 2,6 3,3 2,9
10A

LbZamoHrubie Zamosé u. m - - 3,3 2,3 3,0 2,6
Hrubieszowska 69A

*m-manualna, a-automatyczna Zrédto: Program ochrony powietrza dla strefy lubelskiej

Rysunek 3. Emisja benzo(a)pirenu z transportu drogowego

strefa lubelska
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Zrédto: Program ochrony powietrza dla strefy lubelskiej

Catkowita wielkos$¢ emisji poszczegélnych zanieczyszczen jest sumg emisji z réznych kategorii zrédet z terenu
strefy tj.:

¢ liniowej - transport drogowy,

* powierzchniowej - Zrédta komunalno-bytowe z ogrzewania budynkodw,

¢ sktadowania odpadéw,



e innych pojazddw - ciggnikdw rolniczych pracujacych na polach, kolei, lotniska,
* niezorganizowanej - hatdy, wyrobiska,

e punktowej - przemyst i energetyka,

* naturalnej - terendw lesnych, gruntow

e z rolnictwa - hodowla i uprawy.

Gtownym emitentem PM10 w roku 2018 w strefie lubelskiej byt sektor komunalno-bytowy (60,80%), w dalszej
kolejnosci transport (11,37%), rolnictwo (9,96%) oraz emisja naturalna z laséw i gruntow (9,65%) i marginalnie
emisja pozostatych rodzajow.

Gtownym emitentem PM2,5 w roku 2018 w strefie lubelskiej byta sektor komunalno-bytowy (80,59%), w dalszej
kolejnosci transport (13,68%) oraz sektor przemystu i energetyki, emisja niezorganizowana z hatd i wyrobisk
i marginalnie emisja pozostatych rodzajow.

Zasadniczym emitentem B(a)P w roku 2018 w strefie lubelskiej byt sektor komunalno-bytowy (92,85%). Pozostate
rodzaje stanowity nieznaczne uzupetnienie ogélnego bilansu.

Tabela 41. Wielkos¢ emisji zanieczyszczen objetych Programem wprowadzanych do powietrza z terenu

rodzaj emisji kategoria emisja zanieczyszczen objetych Programem w roku
SNAP bazowym [Mg/rok]
PM10 PM2,5 B(a)P
14 058,096 13 816,849 6,834
przemyst i energetyka 194,410 138,652 0,213
113,105 106,027 0,081
432,811 208,305 0,187
277,078 5,543 0,024
0,000 0,00 0,000
1,460 0,00 0,000
20,324 8,619 0,001

1 246,900 963,805 0,018
923,867 221,676 0,000
1382,132 1382,132 0,000
2241,013 206,032 0,000
[ sumaemisi | 23 122,946 17 145,142 7,360

Zrédto: Program ochrony powietrza dla strefy lubelskiej

Gtownym emitentem SO2 w roku 2018 w strefie lubelskiej sektor komunalno-bytowy (35,35%), w dalszej
kolejnosci przemyst SNAPO3 (12,39%), przemyst SNAPO1 (10,46%) oraz transport (8,88%) i marginalnie
pozostatych rodzajow.

Gtownym emitentem NOx w roku 2018 w strefie lubelskiej sektor transportu (77,50%), w dalszej kolejnosci
rolnictwo w hodowli i uprawach (8,67%) oraz sektor komunalno-bytowy (6,08%) i marginalnie emisja pozostatych
rodzajéw.

Gtownym emitentem CO w roku 2018 w strefie lubelskiej byt sektor komunalno-bytowy (69,07%), w dalszej
kolejnosci transport (27,39%) oraz przemyst SNAPO3 (2,26%) i marginalnie emisja pozostatych rodzajow.

Gtownym emitentem NMLZO w roku 2018 w strefie lubelskiej byt sektor komunalno-bytowy (51,72%), w dalszej
kolejnosci transport (25,27%) oraz rolnictwo z hodowli i upraw (20,34%) i marginalnie emisja pozostatych
rodzajéw.

Gtéwnym emitentem NHsw roku 2018 w strefie lubelskiej byt sektor rolnictwa z hodowli i upraw (91,72%),
w dalszej kolejnosci przemyst SNAP0O4 (3,96%) oraz transport (1,62%) i marginalnie emisja pozostatych rodzajow.



Tabela 42. Wielkos¢ emisji zanieczyszczen objetych Programem wprowadzanych do powietrza z terenu

rodzaj emisji kategoria emisja prekursoréw pytu i ozonu [Mg/rok]
SNAP SO, NOx co NMLZO NHs
0202 11 164,554 3528,21 142 751,01 15 683,271 0,000
przemyst i energetyka 01 1787,493 851,72 1 098,024 15,61 0,484
02 322,783 181,753 942,190 99,448 0,000
03 2117,394 2 450,979 4 677,906 25,264 508,929
04 168,798 1014,631 590,440 444,275 768,101
05 0,002 0,194 0,686 21,508 0,000
06 0,053 2,620 5,481 200,232 8,20
09 6,194 3,310 4,551 4,321 4,775
07 33,710 18 085,162 40130,498 6 047,521 311,427
niezorganizowana (hatdy i [N 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000

wyrobiska)

08 1 483,683 26 912,634 16 468,997 1615,933 1,949
09 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000
10 0,000 5034,037 0,000 6 166,38 17 773,979
11 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000
[ sumaemisi | 17 084,663 58 065,263 206 669,785 30 323,772 19 377,84

Zrédto: Program ochrony powietrza dla strefy lubelskiej

Na podstawie przekazanych z KOBIZE danych z Centralnej Bazy Emisji, w Programie ochrony powietrza strefy
lubelskiej wskazano, zaréwno liczbe budynkéw bedacych Zrédiem emisji jak rédwniez $rednig emisje
zanieczyszczen objetych Programem z budynkow. W POP wskazano réwniez, ile jest budynkow generujgcych

emisje pytu PM10 w réznych przedziatach.

Tabela 43. Liczba budynkow bedgcych zrédtem emisji zanieczyszczer do powietrza w sektorze komunalno-bytowym w 2018
roku w gminach powiatu bitgorajskiego strefy lubelskiej

Liczba liczba budynkéw z emisja pytlu PM10 z przedziatbw Srednia emisja z budynku
budynkéw [kg/rok] [kg/budynek/rok]
bedacych

zrédtem emisji [

Bitgoraj Miasto 4354

10-20  20-50 50-100

200
665 1135 2337 81 60 76 29,15 28,64 0,0139

865 17 175 357 307 9 0 42,60 41,89 0,0215
4026 139 1207 2078 586 12 4 33,46 32,91 0,0172
1275 30 413 496 321 15 0 36,64 36,01 0,0180
2237 154 919 836 321 5 2 29,53 29,02 0,0144

1321 34 472 587 216 9 3 33,89 33,31 0,0167
2320 220 575 1330 176 16 3 29,65 29,13 0,0140
2104 34 522 954 577 17 0 39,40 38,73 0,0192
1171 18 218 428 488 15 4 45,76 44,99 0,0225
1115 4 217 426 455 13 0 45,25 44,48 0,0223
1577 33 444 733 359 8 0 36,62 36,00 0,0179
1859 74 432 990 342 15 6 36,34 35,71 0,0175
1316 34 417 555 299 11 0 36,08 35,47 0,0178
2418 53 1041 1021 293 8 2 29,73 29,24 0,0150

S o) 471755 46 156 218 51,060 3310 2098

lubelska 167 612 846
Zrédto: Program ochrony powietrza dla strefy lubelskiej

Ze wzgledu na przekroczenia stezen pytow zawieszonych w strefie lubelskiej, w tym pytéw PM10 POP okreslit
dziatania kierunkowe zmierzajace do polepszenia stanu jakosci powietrza.



kod: PLO602_ZSO

Nazwa dziatania: Ograniczenie emisji z instalacji o matej mocy do 1 MW, w ktérych nastepuje spalanie
paliw statych

Synteza dziatan:
1) Zastgpienie niskosprawnych urzadzer grzewczych podtaczeniem do sieci cieptowniczej lub urzgdzeniami opalanymi gazem;

2) prowadzenie dziata zmierzajgcych do wymiany niskosprawnych kottéw na paliwa state na kotty efektywne, niskoemisyjne;

3) stosowanie w nowo powstatych budynkach hierarchii Zzrédet ogrzewania: podfaczenie do sieci cieptowniczej lub sieci
gazowej, OZE (pompy ciepfa) urzadzenia opalane olejem, ogrzewanie elektryczne lub montaz nowych kottéw weglowych
zasilanych automatycznie spetniajgcych wymagania klasy 5 lub ekoprojektu;

4) podniesienie efektywnosci energetycznej budynkéw uzytecznosci publicznej i obiektéw mieszkalnych.

Szacowany efekt Szacowany efekt Szacowany efekt Szacunkowy koszt
ekologiczny dla strefy ekologiczny dla strefy ekologiczny dla strefy realizacji dziatania dla
lubelskiej: lubelskiej: lubelskiej: strefy lubelskiej:

2 764,20 Mg/rok PM10 2 716,95 Mg/rok PM2,5 2,02 Mg/rok B(a)P 1793 200 tys. zt

Wykres 18. Wielkos¢ redukcji emisji pytu zawieszonego PM10 do powietrza w wyniku realizacji dziatania naprawczego
PLO602_ZSO w poszczegdlnych latach realizacji Programu w Gminie Tereszpol

Mg/rok PM10

Zrédto: Program ochrony powietrza dla strefy lubelskiej



Wykres 19. Wielkos¢ redukcji emisji pytu zawieszonego PM2,5 do powietrza w wyniku realizacji dziatania naprawczego
PLO602_ZSO w poszczegdlnych latach realizacji Programu w Gminie Tereszpol

Mg/rok PM2,5

Zrédto: Program ochrony powietrza dla strefy lubelskiej

Wykres 20. Wielkos¢ redukcji emisji benzo(a)pirenu do powietrza w wyniku realizacji dziatania naprawczego PL0602_ZSO w
poszczegdlnych latach realizacji Programu w Gminie Tereszpol

Mg/rok B(a)P

Zrédto: Program ochrony powietrza dla strefy lubelskiej



W ponizsze] tabeli wskazano zdefiniowany efekt rzeczowy tj. powierzchnie i liczbe zrédet, gdzie powinny zostac
zmienione indywidualne zrédta ciepta w celu osiggniecia zaktadanej wielkosci redukcji emisji. Analizujgc sytuacje
w Gminie Tereszpol szacunkowa powierzchnia, na ktérej powinno zosta¢ zmienione Zrédto ogrzewania do
wymiany wynosi w przypadku osiagniecia celu dla PM10- 46 899 m?.

Tabela 44. Efekt rzeczowy realizacji dziatarn wskazanych w harmonogramie - szacunkowa powierzchnia i liczba Zrédet, gdzie
powinny zostac zmienione indywidualne Zrddta ciepta poréwnane do ogdlinej ich liczby strefy lubelskiej w Gminie Tereszpol

szacunkowy udziat
mieszkan i kottow, w

szacunkowa liczba mieszkan, w

gmina szacunkowa powierzchnia, na ktorej

powinno zosta¢ zmienione Zrédto ktorych powinno zosta¢ zmienione
ktorych powinno

zostac¢ zmienione

ogrzewania do wymiany zrodto ogrzewania

zrédto w gminie

PM10 PM2,5 B(a)P w liczbie w liczbie
[m2] [m2] [m2] [szt.] [szt.] [szt.] mieszkan  kottéw na
paliwo
state
Tereszpol 46 899 46 800 58 164 540 539 670 47% 49%

Zrédto: Program ochrony powietrza dla strefy lubelskiej

kod: PLO602_EE

Nazwa dziatania: Prowadzenie edukacji ekologicznej (ulotki, imprezy, akcje szkolne, audycje,
konferencje, dziatania informacyjne i szkoleniowe) zwigzanej z ochrong powietrza

Synteza dziatan:
1) prowadzenie akcji edukacyjnych uswiadamiajgcych mieszkaricom zagrozenia dla zdrowia, jakie niesie ze sobag
zanieczyszczenie powietrza;

2) prowadzenie akcji edukacyjnych uswiadamiajgcych mieszkaricom wptyw spalania paliw niskiej jakosci oraz odpaddw
na jakos¢ powietrza.

Szacunkowy koszt
realizacji dziatania dla
strefy lubelskiej:

Szacowany efekt
ekologiczny dla strefy
lubelskiej:

Szacowany efekt
ekologiczny dla strefy
lubelskiej:

Szacowany efekt
ekologiczny dla strefy
lubelskiej:

nie dotyczy nie dotyczy nie dotyczy 350 tys. zt/gmine




3. Stan obecny systemu komunikacyjnego w
jednostce samorzadu terytorialnego

3.1. Struktura organizacyjna

Komunikacja zbiorowa na terenie jednostki samorzadu terytorialnego opiera sie o pofaczenia PKS Bitgoraj Sp.
z 0.0. oraz przewdz oséb wykonywany przez prywatnych przewoznikéw.

Ustawa z dnia 21 marca 1985 r. o drogach publicznych (t.j. Dz.U. 2020 poz. 470) dzieli drogi publiczne ze wzgledu
na funkcje w sieci drogowej na nastepujace kategorie: drogi krajowe, drogi wojewddzkie, drogi powiatowe, drogi
gminne. Drogi krajowe stanowig wtasnos¢ Skarbu Panstwa. Drogi wojewddzkie powiatowe i gminne stanowig
wtasnos¢ wiasciwego samorzadu — wojewddztwa, powiatu lub gminy.

Odpowiedzialno$¢ za zarzadzanie infrastrukturg drogowa wystepujaca/przebiegajaca przez teren gminy
odpowiedzialne sg nastepujace jednostki:

drogi krajowe- Generalny Dyrektor Drog Krajowych i Autostrad,
drogi wojewddzkie- Zarzgd Wojewddztwa

drogi powiatowe- Zarzad powiatu

drogi gminne- Wéjt Gminy Tereszpol

Artykut 20 wspomnianej ustawy z dnia 21 marca 1985 r. o drogach publicznych okresla obowigzki zarzadcy drogi.
Do obowigzkéw tych nalezy m.in.: opracowywanie projektéw plandéw rozwoju sieci drogowej oraz biezgce
informowanie o tych planach wtasciwych organéw powotanych do sporzgdzania miejscowych planow
zagospodarowania przestrzennego; opracowywanie projektéw plandw finansowania budowy, przebudowy,
remontu, utrzymania i ochrony drég oraz drogowych obiektdw inzynierskich; petnienie funkcji inwestora;
utrzymanie nawierzchni drogi, chodnikow, drogowych obiektéw inzynierskich, urzadzen zabezpieczajgcych ruch
i innych urzadzen zwigzanych z drogg; realizacja zadan w zakresie inzynierii ruchu; przygotowanie infrastruktury
drogowej dla potrzeb obronnych oraz wykonywanie innych zadan na rzecz obronnosci kraju; koordynacja robot
w pasie drogowym; wydawanie zezwolen na zajecie pasa drogowego i zjazdy z drég oraz pobieranie optat i kar
pienieznych; prowadzenie ewidencji drég, obiektéw mostowych, tuneli, przepustow i proméw oraz
udostepnianie ich na zgdanie uprawnionym organom; sporzadzanie informacji o drogach publicznych oraz
przekazywanie ich wptywu na stan bezpieczenstwa ruchu drogowego, w tym weryfikacje cech i wskazanie
usterek, ktore wymagajg prac konserwacyjnych lub naprawczych ze wzgledu na bezpieczenstwo ruchu
drogowego; badanie wptywu robdét drogowych na bezpieczenstwo ruchu drogowego; przeciwdziatanie
niszczeniu drég przez ich uzytkownikow.

Na terenie gminy Tereszpol wystepuje rowniez jedna stacja Polskich Kolei Panstwowych (PKP)- Tereszpol
Bitgorajski. Przez caty rok mozna dostac sie bezposrednio do takich miast jak m.in. Hrubieszow, Zamo$¢, Bitgoraj,
Stalowa Wola, Rzeszow. W sezonie letnim oprdcz wyzej wymienionych funkcjonujg takze potgczenia z Krakowem,
Czestochowg i Wroctawiem. Przez teren jednostki samorzadu terytorialnego przebiega linia kolejowa nr 65 (tzw.
szeroki tor) bedaca najdtuzszg linig szerokotorowg w Polsce (o rozstawie szyn 1520 mm) przeznaczong do
transportu towarowego. taczy kolejowe przejicie graniczne polsko — ukraifiskie Hrubieszéw/Izow ze Slaskiem,
gdzie w Stawkowie w Zagtebiu Dgbrowskim (25 km od Katowic) konczy swoj bieg. Liczy ona prawie 400 km i ma
okreslony zasieg regionalny (biegnie przez 5 wojewddztw: lubelskie, podkarpackie, $wietokrzyskie, matopolskie



i Slgskie). Linia Linii Hutniczej Szerokotorowej Sp. z 0.0. (LHS Sp. z 0.0.) jest w wytgcznym uzytkowaniu zarzadcy -
PKP LHS Sp. z 0.0 z siedzibg w Zamosciu.

3.2. Transport publiczny i komunalny oraz transport prywatny

3.2.1. Pojazdy o napedzie spalinowym

Zgodnie z danymi udostepnionymi przez Ministerstwo Cyfryzacji na terenie gminy Tereszpol w 2019 r.
zarejestrowanych byto 3 027 pojazdow. W ciggu 10 lat liczba pojazdow wzrosta 0 957, tj. o 46,2%. Ponizej
zaprezentowano liczbe pojazddéw zarejestrowanych na terenie gminy Tereszpol w latach 2010-2019.

Tabela 45. Liczba zarejestrowanych pojazddéw na terenie Gminy Tereszpol w latach 2010-2019
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Zrédto: Opracowanie wtasne na podstawie danych udostepnionych przez Ministerstwo Cyfryzacji

Najwiekszy odsetek wsrdd zarejestrowanych pojazdéw w 2019 r. stanowity samochody osobowe (66,73%), a
nastepnie: ciggniki rolnicze (15,23%), samochody ciezarowe (6,64%%), motocykle (4,96%), motorowery (4,59%),
ciggniki samochodowe (0,96%), autobusy (0,17%), oraz pojazdy samochodowe inne (0,13%).

Tabela 46. Udziat % poszczegdlnych kategorii pojazdow w ogdle zarejestrowanych pojazdéw na terenie gminy Tereszpol
w2019r.
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Zrédto: Opracowanie wtasne na podstawie danych udostepnionych przez Ministerstwo Cyfryzacji



WSsrédd pojazddw zarejestrowanych na terenie gminy Tereszpol, najwiecej, bo az 49,67% jest zasilanych olejem
napedowym. Pod wzgledem rodzaju napedu na kolejnych miejscach znajdujg sie: benzyna (38,90%), gaz ptynny
(11,36%), gaz ziemny (0,03%) i mieszanka paliwo-olej (0,03%).

Tabela 47. Rodzaj uzywanego rodzaju paliwa w pojazdach zarejestrowanych na terenie gminy Tereszpol w ujeciu
procentowym.

49,67%

38,90%

11,36%

0,03% 0,03%

OLEJ NAPEDOWY BENZYNA GAZ PLYNNY (LPG) GAZ ZIEMNY MIESZANKA PALIWO-OLEJ

Zrédto: Opracowanie wiasne na podstawie danych udostepnionych przez Ministerstwo Cyfryzacji

Gmina Tereszpol nie jest organizatorem transportu publicznego. Gmina posiada zawart3 umowe
z przewoznikiem- PKS Bitgoraj Sp. z 0.0., ktora dotyczy tylko dowozu dzieci do szkét. Przewoznik Swiadczy rowniez
ustugi komunikacji lokalnej przez teren gminy, jednak odbywa sie to na zasadach komercyjnych a nie na bazie
umowy z Gming Tereszpol. Do obstugi terenu gminy Tereszpol wykorzystywane sg autobusy z napedem
spalinowym. Struktura taboru PKS Bitgoraj Sp. z 0.0. wg. typu pojazdu przedstawia sie nastepujgco:

MAXI (Autobus jednocztonowy o dtugosci ok. 12 metréow) - 35 autobuséw
MIDI (Autobus jednocztonowy o dtugosci ok. 9 -10 metréw) - 32 autobusy
MINI (Autobus jednocztonowy o dtugosci ok. 6 -8 metréw) - 51 autobuséw

Teren Gminy Tereszpol jest obstugiwany:

= W dnirobocze: 10 pojazdami- 6 pojazdéw typu MINI, 2 pojazdy typu MIDI i 2 pojazdy typu MAXI
= W soboty: 2 pojazdami typu MINI

= W niedziele: 1 pojazdem typu MINI



Najwiecej z wymienionych pojazdéw posiada norme spalania EURO 5 (21 autobuséw- 51,22% taboru). Norme
EURO 6 posiada 16 autobuséw- (39,02%), EURO 3- 2 pojazdy (4,88%), EURO 4- 1 pojazd (2,44%), EURO 2- 1 pojazd
(2,44%).

Wykres 21. Tabor PKS Bitgoraj Sp. z 0.0. wg norm spalania w ujeciu liczbowym.
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Zrédto: Opracowanie wiasne na podstawie danych udostepnionych przez PKS Bitgoraj Sp. z o.o..

Ponizej, zbiorczo przedstawiono strukture pojazdéw wg. norm spalania i typu pojazdu:

Tabela 48. Struktura pojazdéw wg. norm spalania i typu pojazdu:

_ 0 12 3 0 0 15
_ 0 5 10 0 0 15
_ 0 7 15 0 0 22
_ 41 7 5 0 0 53
_ 51 32 35 0 0 118

Zrédto: Opracowanie wiasne na podstawie danych udostepnionych przez PKS Bitgoraj Sp. z o.0..



W taborze PKS Bitgoraj Sp. z 0.0. dominujg pojazdy w wieku od 15 lat i wiecej (55 autobusow- tj. 46,6% taboru),
nastepnie w wieku 3-4 lat (42 autobusy- tj. 35,6%), 0-2 lat (9 autobuséw- tj. 7,6%).

Tabela 49. Struktura pojazdow wedtug wieku i typu

_ 34 7 1 0 0 42
_ 0 25 30 0 0 55
_ 51 32 35 0 0 118

Zrédto: Opracowanie wtasne na podstawie danych udostepnionych przez PKS Bitgoraj Sp. z o0.0..
Wielkos¢ zrealizowanej pracy eksploatacyjnej w wozokilometrach przez tabor PKS Bitgoraj Sp. z 0.0. w 2019 r.
wyniosta 7 816 352.

Ustugi komunalne w Gminie Tereszpol Swiadczy Zaktad Gospodarki Komunalnej w Tereszpolu-Zaorendzie.
W zakres ustug wchodzg: zaopatrzenie w wode mieszkancow, oczyszczanie sciekdw, sprzatanie przystankéw przy
drogach publicznych. W sktad taboru Zaktadu Gospodarki Komunalnej wchodza nastepujace pojazdy:

1. Peugeot Partner, rok produkcji 2011, pojemno$¢ silnika 1560 cm?, rodzaj paliwa: diesel, spalanie:
6l/100km
2. DAF 45, rok produkcji 1999, pojemnoé¢ silnika: 5880 cm?, rodzaj paliwa: diesel, spalanie:221/100km

W posiadaniu Urzedu Gminy Tereszpol znajdujg sie nastepujgce pojazdy:

Tabela 50. Pojazdy specjalne w gminie Tereszpol.

Wiasciciel Rok produkcji Pojemnosc silnika w
cm?

Ochotnicza Straz IVECO 1G150EW2CA 2013 5 880,00 Olej napedowy
Pozarna w Tereszpolu- FORD TRANSIT 2007 2 403,00 Olej napedowy
Zaorendzie STAR 266GBAM 1984 6 842,00 Olej napedowy

2,5/20/10

Ochotnicza Straz STAR 266/PM18 1983 4842,00 Olej napedowy
Pozarna w Lipowcu

Gmina Tereszpol VOLVO F613 1982 5 480,00 Olej napedowy
FIAT 178 ALBEA 2003 1242,00 Benzyna
FS-Lublin ZUK A 18H 1995 2 210,00 Benzyna

Ochotnica Straz FS-Lublin ZUK A 06 1985 2 120,00 Olej napedowy
Pozarna w Bukownicy

Zrédto: Opracowanie wiasne na podstawie danych udostepnionych przez Urzqd Gminy Tereszpol

Rodzaj paliwa

3.2.2. Pojazdy napedzane gazem ziemnym lub innymi biopaliwami

Zgodnie z danymi pozyskanymi z Ministerstwa Cyfryzacji na terenie gminy Tereszpol wystepuje 1 samochdd
osobowy napedzany gazem ziemnym (stan na dzien 31.12.2019). Wystepuja rowniez 342 pojazdy napedzane
gazem ptynnym LPG.



[

@] 3.2.3. Pojazdy o napedzie elektrycznym

Zgodnie z danymi pozyskanymi z Ministerstwa Cyfryzacji na terenie gminy Tereszpol nie wystepujg pojazdy
0 napedzie elektrycznym (stan na dzier 31.12.2019).

3.2.4. Ogodlnodostepna publiczna infrastruktura tadowania

W Gminie Tereszpol nie wystepuje publiczna infrastruktura tadowania pojazdéw. Najblizsza stacja tadowania
pojazddéw zlokalizowana jest w Zamosciu.

3.4. Istniejgcy system zarzadzania

Ze wzgledu na specyfike gminy w najblizszych latach nie planuje sie wprowadzenia systemu zarzadzania ruchem.

W zwigzku z systematycznym wzrostem liczby zarejestrowanych pojazdéw i koniecznoscig zapewnienia
odpowiedniej liczby miejsc parkingowych w ramach niniejszej Strategii planuje sie natomiast wprowadzenie
systemu zarzadzania miejscami parkingowymi.

3.5. Opis niedoboréw jakosciowych i ilosciowych taboru
i infrastruktury w stosunku do stanu pozgdanego

Do podstawowych probleméw w zakresie komunikacji, ktére powinny zosta¢ rozwigzane naleza

= Ograniczenie ruchu samochodowego generowanego przez mieszkancéw gminy poprzez rozwoj
infrastruktury rowerowej, tj. budowe S$ciezek rowerowych zapewniajacych odpowiedni poziom
bezpieczenstwa poruszajgcym sie po nim uzytkownikom, budowe chodnikéw, nawigzanie wspdtpracy
z operatorem systemu roweru publicznego, budowe wiat rowerowych,

=  Modernizacja floty przez operatora publicznego transportu zbiorowego- PKS Bitgoraj Sp. z 0.0.,

=  Modernizacja przystankéw autobusowych oraz budowa zatok autobusowych,

=  Podjecie wspotpracy z operatorem systemu car-sharing zapewniajgcego mozliwos¢ swobodnego
podrdzowania z terenu gminy do miejsc o wysokich walorach turystycznych (Roztocze). Poza aspektem
turystycznym funkcjonowanie systemu car-sharing stanowitoby alternatywe w dojezdzie mieszkancéw
do miejsc pracy (zwtaszcza tych znajdujacych sie na terenach sgsiednich gmin),

=  Poprawa bezpieczenstwa pieszych- zwtaszcza na przejsciach dla pieszych znajdujgcych sie w poblizu
budynkdéw uzytecznosci publicznej,

=  Wyposazenie gminy w publiczng infrastrukture tadowania samochoddw,

= Budowa nowych parkingdw oraz wprowadzenie systemu zarzgdzania miejscami parkingowymi
w zwigzku z systematycznym wzrostem liczby zarejestrowanych samochoddw oraz zbyt matg liczbg
miejsc parkingowych,

=  Wprowadzenie stref uspokojonego ruchu (np. TEMPO 20,30,40) zwtaszcza w poblizu budynkéw
uzytecznosci publicznej (np. szkot), ktére zapewni poprawe bezpieczenstwa ruchu drogowego.



4. Opis istniejgcego systemu energetycznego
jednostki samorzadu terytorialnego

4.1. Ocena bezpieczennstwa energetycznego jednostki samorzadu
terytorialnego

Energia elektryczna

Obszar terytorialny gminy Tereszpol w uktadzie planowym zasilany jest ze stacji 110/15 kV Jézeféw
zlokalizowanej na terenie miasta i gminy Jézeféw poprzez linie napowietrzne i kablowe SN 15 kV oraz stacje
transformatorowe $rednich napiec¢ (SN) i niskich napie¢ (nN). W sytuacjach awaryjnych obszar gminy moze by¢
zasilany ze stacji 110/30/15 kV Bitgoraj, ktora zlokalizowana jest na terenie miasta Bitgoraj.

Polska Grupa Energetyczna Spétka Akcyjna (PGE S.A.) w celu zapewnienia bezpieczeristwa dostaw energii znaczne
srodki finansowe przeznacza na modernizacje i rozbudowe sieci niskiego, Sredniego i wysokiego napiecia. Na
podstawie corocznych plandw eksploatacyjnych systematycznie przeprowadzane sg zabiegi eksploatacyjne na
wszystkich urzadzeniach sieci dystrybucyjnej. W potaczeniu z zaplanowanymi inwestycjami sieciowymi,
umozIlwiajg one utrzymywanie sieci w dobrym stanie technicznym, zapewniajacym ciggtos¢ zasilania.

Dtugosc istniejgcych sieci wysokiego napiecia (WN), Sredniego napiecia (SN) oraz niskiego napiecia (nN) wraz z
mocami zainstalowanych transformatoréw przedstawiono w tabeli ponize;j.

Tabela 51. Sie¢ 110kV, SN i nN

Dtugos¢ linii 110 kV napowietrzne km 5,04
kablowe km 0
Dtugos¢ linii 15 kV napowietrzne km 43,96
kablowe km 1,57
Dtugos¢ linii nN (bez przytaczy) napowietrzne km 34,07
kablowe km 13,63
Dtugosc¢ przytaczy nN napowietrzne km 19,94
kablowe km 11,01
Stacje transformatorowe 15/0,4 kV stupowe szt. 28
wnetrzowe szt. 0
Moc zainstalowanych transf. 15/04 kV kVa 3846

Zrédto: PGE Dystrybucja S.A.

Parametry urzadzen obcych (bedacych na majgtku Odbiorcy) przedstawia ponizsza tabela.

Tabela 52. Urzqdzenia obce

Dtugos¢ linii 15 kV napowietrzne km 0,02
kablowe km 1,72

Stacje transformatorowe 15/0,4 kV stupowe szt. 5
wnetrzowe szt. 1

Moc zainstalowanych transf. 15/04 kV kVa 1518

Zrédto: PGE Dystrybucja S.A.



System rozliczen za energie elektryczng prowadzony jest na podstawie taryfy optat, ktéra dzieli odbiorcéw na
poszczegdlne grupy taryfowe, wedtug takich kryteridw jak: poziom napiecia zasilania w miejscu dostarczania

energii, warto$¢ mocy umownej, liczba stref czasowych oraz rodzaj stref czasowych. Rozrdznia sie nastepujgce
gtéwne grupy taryfowe:

Tabela 53. Grupy taryfowe

Grupa Kryteria kwalifikowania do grup taryfowych dla odbiorcéw

taryfowa

odbiorcy zasilani z sieci elektroenergetycznych wysokiego napiecia

Grupa B odbiorcy zasilani z sieci elektroenergetycznych sredniego napiecia

odbiorcy zasilani z sieci elektroenergetycznych niskiego napiecia (nie wyzszych

od 1kV), s3 to np. odbiorcy przemystowi, obiekty sfery publicznej, oswietlenie uliczne

odbiorcy zasilani z sieci elektroenergetycznych niezaleznie od poziomu napiecia

i wielkosci mocy umownej, odbiorcy zuzywajacy energie na potrzeby m.in. gospodarstw domowych oraz pomieszczen
gospodarczych, zwigzanych z prowadzeniem gospodarstw domowych (pomieszczen piwnicznych, garazy, strychdw o ile
nie jest w nich prowadzona dziatalno$¢ gospodarcza); lokali o charakterze zbiorowego mieszkania; mieszkan rotacyjnych,
mieszkan pracownikéow placowek dyplomatycznych i zagranicznych przedstawicieli; domoéw letniskowych,
kempingowych i altan w ogrdédkach dziatkowych; oswietlenia w budynkach mieszkalnych

odbiorcy przytaczeni do sieci, niezaleznie od poziomu napiecia znamionowego

sieci, ktorych instalacje nie s wyposazone w uktady pomiarowo-rozliczeniowe.

Zrédto: PGE Dystrybucja S.A.

Odbiorcy na terenie gminy Tereszpol wykorzystujg trzy grupy taryfowe. Wiekszos¢ odbiorcow- 1 293 (97%)
zakwalifikowanych jest do grupy taryfowej G. Energia wykorzystywana przez tg grupe odbiorcow stuzy w
przewazajgcej mierze do zaspokajania potrzeb gospodarstw domowych. Do grupy taryfowej C przynalezy 37
odbiorcéw (2,8%). Taryfa C jest skierowana do matych i srednich przedsiebiorstw oraz innych podmiotéw
wykorzystujacych energie elektryczng w prowadzonej dziatalnosci, w tym dziatalnosci rolniczej. Do grupy
taryfowe] B przypisanych jest 3 odbiorcow.

Wykres 22. Liczba odbiorcow wg. wystepujgcych na terenie gminy grup taryfowych
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Zrédto: PGE Dystrybucja S.A.

Jak wskazuje wykres ponizej w 2019 roku w celu zaspokojenia potrzeb gospodarstw domowych z terenu gminy
Tereszpol wykorzystano 2 382 769 kWh, czyli 58,5% energii dostarczonej na teren gminy. Odbiorcy zasilani z sieci
elektroenergetycznych $redniego napiecia zuzyli 1 194 008 kWh (29,3% ogotu dostarczonej energii). Pozostatg



cze$¢- tj. 499 660 kWh (12,2% ogdtu dostarczonej energii) wykorzystali odbiorcy zasilani z sieci

elektroenergetycznych niskiego napiecia. Nalezy réwniez podkresli¢, ze w 2019 roku zapotrzebowanie na energie
spadto 0 54 217 kWh, tj. 13,1% w stosunku do roku poprzedniego.

Wykres 23. Dostarczona energia wg. wystepujgcych na terenie gminy grup taryfowych [kWh].
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Zrédto: PGE Dystrybucja S.A.
W okresie do 2025 roku PGE Dystrybucja S.A. planuje wykonanie projektéw inwestycyjnych zwigzanych z:

=  Budowa i rozbudowg sieci

Modernizacjg i odtworzeniem majatku (w tym: automatyzacja sieci SN- sterowanie radiowe,
modernizacja linii nN)

W uzgodnionym przez Prezesa Urzedu Regulacji Energetyki (URE) Planie Rozwoju przedsiebiorstwa PGE

Dystrybucja S.A. na lata 2020-2025 przewidziano réwniez $rodki inwestycyjne pozwalajace rozbudowaé sie¢
w celu przytgczania nowych odbiorcow.

Na terenie gminy Tereszpol nie znajdujg sie stacje elektroenergetyczne ani przesytowe linie elektroenergetyczne
administrowane przez Polskie Sieci Elektroenergetyczne S. A. (PSE S.A.)

Nalezy stwierdzi¢, ze gmina Tereszpol dysponuje bezpiecznym system elektroenergetycznym o odpowiednich

rezerwach mocy, ktory podlegat bedzie rozbudowie i modernizacji w celu zaspokojenia zapotrzebowania na
energie elektryczna.



Energia cieplna

Na obszarze gminy Tereszpol nie wystepuje scentralizowany system cieptowniczy. Zapotrzebowanie na ciepto
wykorzystane do ogrzewania oraz przygotowania cieptej wody uzytkowej w obiektach jest zaspokajane dzigki
wykorzystaniu:

Kottowni zlokalizowanych na terenie obiektéw uzytecznosci publicznej, w tym administracyjnych oraz placéwek
oswiatowo-wychowawczych zasilanych w gtéwnej mierze paliwem weglowym, ciepta kottowni lokalnych
obiektéw przylegtych, kottowni na biomase.

Kottowni zlokalizowanych na terenie obiektdw prowadzacych dziatalno$¢ gospodarcza, w tym zasilajace
przedsiebiorstwa handlowo-ustugowe oraz przemystowe ogrzewane w gtdéwnej mierze paliwem weglowym,
ciepta kottowni lokalnych obiektéw przylegtych, kottowni na biomase. W gtéwnej mierze s3 to niewielkiej mocy
jednostki wytwodrcze wspomagane w procesie produkcji cieptej wody uzytkowej bojlerem elektrycznym oraz
pompa ciepfta.

Ogrzewanie wiekszosci jednorodzinnych obiektéw mieszkalnych odbywa sie w oparciu o indywidualne piece
zasilane weglem kamiennym najczesciej zmieszanym z biomasg zazwyczaj pochodzenia lesnego, w dalszej
kolejnosci gazem propan-butan oraz olejem opatowym.

Paliwa gazowe

Obszar gminy Tereszpol jest obszarem niezgazyfikowanym.

Odnawialne Zrddta energii

Do wzrostu bezpieczenstwa energetycznego gminy Tereszpol przyczynita sie realizacja projektéw, ktére zostaty
zakwalifikowane do dofinansowania w ramach Regionalnego Programu Operacyjnego Wojewddztwa Lubelskiego
na lata 2014-2020, ktérych zakres rzeczowy zostat przedstawiony ponizej

Tabela 54. Projekty inwestycyjne gminy Tereszpol dofinansowane ze zrédet zewnetrznych.

Celem gtéwnym projektu jest upowszechnienie technologii wytwarzania czystej energii
wsrod mieszkancow poprzez powszechny montaz OZE na terenie gm. Tereszpol. Realizacja
projektu postuzy réwniez dywersyfikacji zrédet pozyskiwania energii cieplnej, a tym
samym poprawie bezpieczerstwa energetycznego mieszkaricow gminy. Ponadto wzrost
wytwarzania energii cieplnej z OZE przyczyni sie bezposrednio do redukcji
zanieczyszczenia powietrza atmosferycznego i poprawy jego jakosci. Stanie sie to dzieki
zmniejszeniu emisji gazéw cieplarnianych do atmosfery. W konsekwencji inwestycja w
rozwdj instalacji OZE poprawi komfort zycia mieszkaricow m.in. poprzez zmniejszenie
obcigzen finansowych spotecznosci lokalnej oraz podniesie atrakcyjnosé¢ spoteczno-
gospodarczej gminy. W ramach projektu na terenie gminy Tereszpol zostanie
zamontowanych 445 instalacji OZE, w tym 415 instalacji kolektoréw stonecznych oraz 30
powietrznych pomp ciepta. Zestawy kolektoréw stonecznych bedg sktadaty sie z 2 lub 3
absorberdw, o tacznej mocy od 3,4 kW 5,2 kW. Pompy powietrza bedg posiadaty moc 3,5
kW. W wyniku realizacji projektu dodatkowa zdolnos$¢ wytwarzania energii z OZE na
terenie gminy wyniesie 1,939 MW, a produkcja energii cieplnej z nowo wybudowanych
instalacji wytworczych wykorzystujgcych OZE osiggnie warto$¢ 719,52 MWh/rok. Szacuje
sie takze, ze dzieki zainstalowaniu nowowybudowanych OZE roczny spadek emisji gazow
cieplarnianych wyniesie 397,775 ton ekwiwalentu CO2. Planowana inwestycja jest zgodna
szeregiem dokumentéw strategicznych wykazanych w niniejszym wniosku w punkcie 2.11,
zapisami Strategii Rozwoju Gminy Tereszpol, Planu Gospodarki Niskoemisyjnej dla gm.
Tereszpol oraz Programem ochrony powietrza dla strefy lubelskiej (POP) Na podstawie
tego Programu w gminie Tereszpol nie stwierdzono przekroczenia chociazby jednego
poziomu dopuszczalnego lub docelowego w odniesieniu do substancji podlegajacych
ocenie jakosci powietrza. Pomimo tego projekt wpisuje sie w ogdlne kierunki dziatari POP.



Termomodernizacja budynkéw szkolno- Celem gtéwnym projektu (P) jest poprawa jakosci Srodowiska naturalnego w gm.
wychowawczych w gminie Tereszpol: Tereszpol poprzez termomodernizacje budynkdw ZS w Tereszpolu-Zaorendzie oraz
Zespot Szkot Samorzadowych im. Jana Tereszpolu-Kukietkach. Realizacja P postuzy zmniejszeniu zapotrzebowania na energie z
Pawta Il w Tereszpolu Zaorendzie oraz paliw kopalnych w przedm. budynkach. Ponadto przeprowadzenie procesu kompleksowej
Zespot Szkot Samorzadowych w termomodernizacji przyczyni sie do redukcji zanieczyszczenia powietrza atmosf. i
Tereszpolu Kukietkach poprawie jego jakosci. Stanie sie to dzieki zmniejszeniu emisji gazéw cieplarnianych i
pytéw do atmosfery. W konsekwencji inwestycja ta poprawi komfort zycia mieszkaricéw
m.in. poprzez stworzenie dostepu do nowoczesnej infrastruktury szkolnej czy obnizenie
kosztow eksploatacji tej infrastruktury oraz podniesie atrakcyjnos¢ spot.-gosp. gminy. W
ramach P na terenie gm. Tereszpol gt. termomodernizacji poddane zostang dwa Zespoty
Szkét. W jej ramach przeprowadzone zostang takie prace jak: ocieplenie stropodachow i
dachéw, ocieplenie Scian zewnetrznych, ocieplenie stropu poddasza, wymiana okien i
drzwi zewnetrznych, modernizacja instalacji c.0., w tym wymiana kotta weglowego na
kociot opalany biomasg o mocy 285 kW, a takze tym wymiana grzejnikdw wraz z zaworami
termostatycznymi oraz wymiana oswietlenia na energooszczedne. W wyniku realizacji P
ilo$¢ zaoszczedzonej energii cieplnej wyniesie 3 368,50 GJ/rok, a zaoszczedzonej energii
elektrycznej 194,41 MWh/rok. O 1 985 421,39 kWh/rok zmniejszy sie takze roczne zuzycie
energii pierwotnej w budynkach publ. Szacuje sie ponadto, ze roczny spadek emisji gazéw
cieplarnianych wyniesie 582,40 tony ekwiwalentu CO2. Dodatkowa zdolnos¢ energii
wytwarzanej z OZE wyniesie z kolei 0,285 MW, a produkcja energii cieplnej z
nowowybudowanych instalacji wytworczych wykorzystujacych OZE osiggnie wartos¢
414,34 MWh/rok. Planowana inwestycja jest zgodna szeregiem dokumentéw
strategicznych wykazanych w niniejszym wniosku w punkcie 2.11, zapisami Strategii
Rozwoju Gminy Tereszpol, Planu Gospodarki Niskoemisyjnej dla gm. Tereszpol

Zrédto: Opracowanie wtasne

4.2. Wariantowa prognoza zapotrzebowania na energie elektryczng,
gaz lub inne paliwa alternatywne w okresie do 2025 r.

W planowaniu dziatah do roku 2035 niezbedne byto okreslenie wptywu czynnikdw zewnetrznych na koricowe
zuzycie energii i wielko$¢ emisji z obszaru Gminy w roku 2025, bez uwzglednienia dziatan realizowanych przez
samorzad. Zaktadane scenariusze oparto o zapisy dokumentu rozwoju gminy pn. ,Plan Gospodarki

|II

Niskoemisyjnej dla gminy Tereszpol” jak rowniez analize czynnikow spoteczno-gospodarczych.

W tym celu zostaty przeanalizowane trzy warianty prognozy:

Wariant zaktada utrzymanie zmiany liczby ludnosci na przyktadzie zmian

wskaznika zachodzacego na przestrzeni lat 2014-2019. Liczebnos¢ w tym
okresie przejawiata tendencje spadkowa tj. na poziomie

Wariant zaktada utrzymanie zmiany powierzchni uzytkowej mieszkar na
przyktadzie zmian wskaznika zachodzgcego na przestrzeni lat 2014-2018.
Powierzchnia mieszkan tym okresie przejawia nieznaczng tendencje

WARIANT 1-
Utrzymanie

dotychczasowych
wzrostowa tj. na poziomie +4,50%

trendow
Wariant zaktada utrzymanie zmiany liczby podmiotéw gospodarczych na

przyktadzie zmian wskaznika zachodzacego na przestrzeni lat 2014-2019.

Wskaznik w tym okresie przejawia tendencje wzrostowa tj. na poziomie

+22,64%

Wariant zaktada uwzglednienie prognozy potoku ruchu wskazanej w

zatgczniku - ,,Opracowanie prognozy ruchu dla Gminy Tereszpol w tym
opracowanie modelu sieci ruchu drogowego i ulicznego oraz obcigzenia

modelu sieci ruchem, opracowanie prognozy ruchu drogowego oraz rocznych
przebiegéw przewozowych”. Na bazie przeprowadzonych analiz zatozony wzrost
natezenia ruchu pojazdéw na drogach publicznych do roku 2025 wyniesie +11,20%



Wariant zaktada pogtebienie demograficzne. Liczebnos¢ populacji zmniejszy
sie na przestrzeni lat o wskaznik réwny -4,00 %

Wariant zaktada zmniejszenie poziomu wzrostu powierzchni uzytkowej
mieszkan w relacji do zmian zachodzacych na przestrzeni lat 2014-2018.
Prognozowana powierzchnia mieszkan przejawia nieznaczng tendencje
wzrostowa tj. na poziomie 0,50%

WARIANT 2- Pasywny

" relacji do zmian wskaznika zachodzgcego na przestrzeni lat 2014-2018.
rozwoj

Wariant zaktada zmniejszenie zmiany liczby podmiotéw gospodarczych w
Prognozowany wskaznik tym okresie przejawia tendencje wzrostowa tj. na t
poziomie 10,00%

Wariant zaktada korekte prognozy potoku ruchu wskazanej w zatgczniku

zatgczniku -, Opracowanie prognozy ruchu dla Gminy Tereszpol, w tym t
opracowanie modelu sieci ruchu drogowego i ulicznego oraz obcigzenia

modelu sieci ruchem, opracowanie prognozy ruchu drogowego oraz rocznych
przebiegdw przewozowych”. Na bazie przeprowadzonych analiz zatozony wzrost

natezenia ruchu pojazdéw na drogach publicznych do roku 2025 wyniesie 4,17%

Wariant zaktada utrzymanie zmiany liczby podmiotéw gospodarczych w relacji do
zmian wskaznika zachodzgcego na przestrzeni lat 2014-2018.

Wariant zaktada wzrost demograficzny. Liczebnos¢ populacji zmniejszy sie
na przestrzeni lat o wskaznik réwny +1,50%

Wariant zaktada zwiekszenie poziomu wzrostu powierzchni uzytkowej
mieszkan w relacji do zmian zachodzacych na przestrzeni lat 2014-2018.
Prognozowana powierzchnia mieszkan w tym okresie przejawia nieznaczng

tendencje wzrostowg tj. na poziomie 5,00%

WARIANT 3- Aktywny

rozwoj
] na poziomie +22,64% ﬁt

Wariant zaktada uwzglednienie prognozy potoku ruchu wskazanej w zataczniku -,

Prognozowany wskaznik w tym okresie przejawia tendencje wzrostowa tj.

Opracowanie prognozy ruchu dla Gminy Tereszpol, w tym opracowanie
modelu sieci ruchu drogowego i ulicznego oraz obcigzenia
modelu sieci ruchem, opracowanie prognozy ruchu “
drogowego oraz rocznych przebiegéw przewozowych”. Na

bazie przeprowadzonych analiz zatozony wzrost natezenia ruchu pojazdéw na drogach
publicznych do roku 2025 wyniesie +11,20%

Na podstawie powyzszych zatozen z wariantow, oszacowano zuzycie energii elektrycznej i paliw nosnikdw ciepta
i paliw transportowych w perspektywie do roku 2025.



Zapotrzebowanie na energie elektryczng dla wariantu 1 oraz 3 zwiekszy sie kolejno o ok. 2,98% i 4,19%.
W wariancie nr 2, zaktadane zapotrzebowanie na energie elektryczng ulegnie zmniejszeniu o 0,55%. Nalezy
podkresli¢, iz wariant nr 2 zaktada tym samym zmniejszenia emisji zanieczyszczen powietrza.

Tabela 55. Prognoza zmian zapotrzebowania na energie elektryczng (MWh)

Wariant 2025 Zmiana

WARIANT 1- 4285,71 2,98%
Utrzymanie dotychczasowych trendéw

WARIANT 2- Pasywny rozwéj 4138,95 -0,55%

WARIANT 3- Aktywny rozwéj 433591 4,19%

Zrédto: Opracowanie wtasne

Wykres 1. Prognoza zmian zapotrzebowania na energie elektryczng (MWh)

WARIANT 3
4161,71

WARIANT 2 m 2025

4161,71 2018

WARIANT 1

4161,71
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Zrédto: Opracowanie wtasne

Zapotrzebowanie na energie cieplng w wariantach 1-3 zwiekszy sie kolejno o ok. 4,20%; 0,47% i 4,66%.
Tabela 56. Prognoza zmian zapotrzebowania na energie cieplng (MWh)

Wariant 2018 2025 Zmiana

WARIANT 1- 24 850,47 25 893,70 4,20%
ymanie dotychczasowych trendéw

WARIANT 2- 24 850,47 24 966,30 0,47%
Pasywny rozwaéj

WARIANT 3- 24 850,47 26 008,74 4,66%
Aktywny rozwdj

Zrédto: Opracowanie wiasne




Wykres 2. Prognoza zmian zapotrzebowania na energie cieping (MWh)

26 008,74
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Zrédto: Opracowanie wtasne

Wykres 3. Prognoza zmian zapotrzebowania na energie cieplng w podziale na paliwa (MWh)
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Zrédto: Opracowanie wtasne

Zapotrzebowanie na energie paliw transportowych dla wariantu 1 oraz 3 zwiekszy sie o ok. 11,20%. W wariancie
nr 2, zaktadane zapotrzebowanie na energie paliw transportowych ulegnie zwiekszeniu do 4,00%. Nalezy
podkresli¢, iz wariant nr 2 zaktada sytuacje zmniejszenia emisji zanieczyszczen powietrza.

Tabela 57. Prognoza zmian zapotrzebowania na energie paliw transportowych (MWh)

Wariant 2018 2025 Zmiana

WARIANT 1- 18 998,33 21394,78 11,20%
Utrzymanie dotychczasowych trendéw

WARIANT 2- 18 998,33 19 790,56 4,00%
Pasywny rozwaj

WARIANT 3- 18 998,33 21394,78 11,20%
Aktywny rozwdj

Zrédto: Opracowanie wiasne




Wykres 4. Prognoza zmian zapotrzebowania na energie paliw transportowych (MWh)
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5. Strategia rozwoju elektromobilnosci
w jednostce samorzadu terytorialnego

5.1. Podsumowanie i diagnoza stanu obecnego

Przestawione w rozdziale 1.3., dokumenty strategiczne gminy Tereszpol podkreslajg jak waznga role w rozwoju
gminy petni zachowanie dobrego stanu srodowiska naturalnego. Czyste srodowisko ma bezposredni wptyw nie
tylko na zdrowie i jako$¢ zycia mieszkancow, ale jest réwniez wazne w kontekscie prowadzonej na terenie gminy
dziatalnosci rolniczej oraz wysokich waloréw przyrodniczych gminy.

Jednym z istotniejszych dziatarh zmierzajagcych do osiggniecia stanu docelowego okreslonego w dokumentach
strategicznych poziomu lokalnego bedg przedsiewziecia zmierzajgce do rozpowszechnienia elektromobilnosci
wsrod mieszkancow, niwelowanie negatywnych skutkdw kongestii, zapobieganie jej oraz wspieranie
efektywnego systemu transportu publicznego, ktéry bedzie ukierunkowany na minimalizacje zanieczyszczania
powietrza, atakze na ograniczenie poziomu hatasu komunikacyjnego. Dodatkowo, aby podjete dziatania
dotyczace elektromobilnosci przyniosty wymierne skutki, przeprowadzono na potrzeby niniejszego opracowania,
za posrednictwem Internetu, badanie ankietowe majgce na celu poznanie opinii, mieszkaricdw gminy i okolic, na
temat szeroko pojetej elektromobilnosci.

5.1.1.Zidentyfikowane problemy oraz potrzeby sektora komunikacyjnego

Gtéwnym ograniczeniem rozwoju elektromobilnosci na terenie gminy Tereszpol sg braki w zakresie infrastruktury
technicznej. Na terenie gminy brak jest jakichkolwiek Sciezek rowerowych. Nie wystepuje ogdlnodostepna
infrastruktura tadowania pojazdow. Brak stacji fadowania jest jednym z najwazniejszych ograniczen
upowszechnienia pojazdéw elektrycznych.

Wsradd innych ograniczen rozwoju elektromobilnosci nalezy wymieni¢ wysoka cene pojazdéw elektrycznych oraz
dtugi czas tadowania baterii.

Podsumowujac gtéwne problemy gminy w zakresie transportu i w kontekscie elektromobilnosci skupiajg sie one
wokét nastepujgcych zagadnien:

Niedostateczna liczba lub zty stan czesci chodnikdw,

Brak drog rowerowych (na terenie gminy wystepuja jedynie szlaki rowerowe),

Brak wystarczajgcej liczby miejsc parkingowych na terenie gminy,

Brak mozliwosci bezpiecznego pozostawienia roweru przy budynkach uzytecznosci publicznej,

Brak stacji tadowania pojazddw elektrycznych,

Brak stacji tankowania LNG/CNG,

Brak systemu zachet stwarzajgcego mozliwosc¢ przyciggniecia zewnetrznych inwestoréw (producentow

rozwigzan niskoemisyjnych) lub zachecajgcego osoby prywatne do stosowania rozwigzan

niskoemisyjnych,

Niska Swiadomos¢ spoteczna w zakresie rozwigzan niskoemisyjnych w transporcie

9. Brak pojazdéw niskoemisyjnych lub zeroemisyjnych w taborze realizatoréw ustug transportowych (PKS
Bitgoraj Sp. z 0.0.) i komunalnych na terenie gminy,

10. Nierentownos$¢ przewozéw obstugiwanych przez PKS Bitgoraj Sp. z 0.0.,

11. Brak nowoczesnych rozwigzan w zakresie publicznego transportu zbiorowego,

NouppwbhpeE



12. Niski poziom bezpieczenstwa ruchu drogowego, zwtaszcza w poblizu budynkdw uzytecznosci publicznej,

13. Niski odsetek oséb poruszajacych sie po terenie gminy rowerami,

14. Nadmierny udziat samochoddéw osobowych w transporcie po terenie gminy jak rowniez poza teren
gminy,

15. Niewystarczajgcy poziom bezpieczenstwa energetycznego na terenie gminy,

16. Utrudniony dojazd do miejsc atrakcyjnych turystycznie znajdujacych sie w bliskiej odlegtosci od gminy
Tereszpol,

5.2. Screening dokumentow strategicznych

Przedmiotowa Strategia wpisuje sie w strategiczne cele rozwoju ujete w poszczegdlnych opracowaniach
planistycznych Wnioskodawcy:

Plan Rozwoju Elektromobilnosci w Polsce ,,Energia do przysztosci”

Realizacja wyzwan stojacych przed polska gospodarka poprzez rozwdj elektromobilnosci wymaga osiggniecia
odpowiedniego poziomu nasycenia rynku pojazdami elektrycznymi. Gdyby do 2025 roku na polskich drogach
poruszato sie milion pojazdow elektrycznych, stworzytoby to mozliwos¢ rzeczywistej integracji tego rodzaju
pojazddéw z systemem elektroenergetycznym oraz pobudzitoby do rozwoju polskiego przemystu. Dziatania, ktére
sg konieczne do realizacji w przysztosci w zakresie elektromobilnosci, objete Planem Rozwoju Elektromobilnosci
w Polsce to:

= Zarzadzanie popytem na energie,

=  Poprawa bezpieczeristwa energetycznego,

=  Poprawa stanu jakosci powietrza,

=  Potrzeba nowych modeli biznesowych,

= Skoncentrowanie badan na przysztosciowych technologiach,

=  Rozwdj zaawansowanego przemystu i wykreowanie nowych marek.

Cele Planu Rozwoju Elektromobilnosci w Polsce sg nastepujace:
I. Stworzenie warunkdéw dla rozwoju elektromobilnosci Polakéw,
Il. Rozwdj przemystu elektromobilnosci,

lI. Stabilizacja sieci elektroenergetyczne;j.

Opracowano trzy etapy rozwoju elektromobilnosci w Polsce:

= Etap | (2017-2018): Pierwsza faza bedzie miata charakter przygotowawczy. Wdrozone zostang
programy pilotazowe, ktére majg za zadanie skierowal zainteresowanie spoteczne na
elektromobilnosé, co rozpocznie proces niezbednych zmian w $wiadomosci. OkreSlone zostang
warunki i narzedzia, ktérych wdrozenie pozwoli rozpocza¢ wzmacnianie polskiego przemystu
elektromobilnosci. Przewiduje sie, ze w tym okresie powstawac bedg pierwsze prototypy pojazdu
dostosowanego do potrzeb polskiego czy europejskiego rynku. Stworzone zostang warunki rozwoju
elektromobilnosci po stronie regulacyjnej (ustawa o elektromobilnosci i paliwach z dnia 11 stycznia
2018 r. (Dz.U. 2020 poz. 908).

=  Etap Il (2019-2020): w Il fazie na podstawie uruchomionych projektéw pilotazowych sporzadzony
zostanie katalog dobrych praktyk komunikacji spotecznej w zakresie elektromobilnosci. Wdrozona
regulacja wraz z wynikami pilotazy pozwoli okresli¢ model biznesowy budowy infrastruktury
tadowania. Potencjalne lokalizacje stacji tadowania zostang zoptymalizowane pod katem oczekiwan
konsumenta i mozliwosci sieci. W wybranych aglomeracjach zbudowana zostanie wspdlna
infrastruktura zasilania pojazdow elektrycznych i napedzanych gazem ziemnym, wykorzystujgca



synergie miedzy tymi paliwami. Zintensyfikowane zostang zachety do zakupu pojazdow
elektrycznych. Przemyst elektromobilnosci wejdzie w faze rynku Beta. Uruchomiona zostanie
produkcja krétkich serii pojazddw elektrycznych na podstawie prototypow opracowanych w | fazie.
Wigkszg popularnos¢ zyskaja systemy car-sharingu.

=  Etap Il (2021-2025): Coraz wieksza popularno$¢ pojazdéw elektrycznych w gospodarstwach
domowych i w transporcie publicznym doprowadzi do wykreowania mody na ekologiczny transport,
co w sposéb naturalny bedzie stymulowac popyt. Dodatkowym czynnikiem propopytowym bedzie
zbudowana infrastruktura tadowania. Sie¢ bedzie w petni przygotowana na dostarczenie energii dla
1 min pojazdow elektrycznych i dostosowana do wykorzystania pojazdéw jako stabilizatorow
systemu elektroenergetycznego. Administracja bedzie wykorzystywaé pojazdy elektryczne w
swoich flotach, przy okazji udostepniajac infrastrukture fadowania mieszkarncom w celu dalszej
popularyzacji elektromobilnosci. Polski przemyst bedzie wytwarzat wysokiej jakos$ci podzespoty dla
pojazddéw elektrycznych, produkowat pojazdy czy oprzyrzgdowanie i infrastrukture.

Podsumowujac, realizacja zadan ujetych w opracowywanej Strategii jest konieczna i komplementarna z
nadrzednym dokumentem dotyczgcym elektromobilnosci, ktdrym jest Plan Rozwoju Elektromobilnosci w Polsce.

Plan Gospodarki Niskoemisyjnej na terenie Gminy Tereszpol

Cele strategiczne w zakresie Planu Gospodarki Niskoemisyjnej sg spdjne z projektowang Strategia i s3
odpowiedzig na problemy zidentyfikowane w niniejszym zakresie na terenie Gminy. Gmina Tereszpol przyjmujac
do wdrozenia niniejszg strategie zobowigzuje sie do podejmowania wszelkich dziatan zmierzajacych do
osiggniecia CELU STRATEGICZNEGO zdefiniowanego jako:

GOSPODARKA NISKOEMISYJNA SZANSA ROZWOJU SPOtECZNO-GOSPODARCZEGO GMINY TERESZPOL

W szczegdlnosci spéjnosé Planu Gospodarki Niskoemisyjnej i Strategii jest tozsama w zakresie zatozen Celu
szczegdtowego nr 3. Promocja gospodarki niskoemisyjnej oraz efektywnos$¢ energetyczna sektora transportu
szansg zrdwnowazonego rozwoju gminy. Cel ten jest realizowany poprzez:

Dziatanie nr 3.1. Modernizacja infrastruktury drogowej oraz floty pojazdéw uzytkowych
Dziatanie nr 3.2. Realizacja projektéw edukacyjno-szkoleniowych w zakresie gospodarki niskoemisyjnej

Dziatanie nr 3.3. Zrownowazony rozwdj energetyczno-ekologiczny w realizacji zadan wtasnych gminy

Miejscowy plan zagospodarowania przestrzennego

MPZP jest aktem prawa miejscowego przyjmowanym w drodze uchwaty Rady Gminy. Na danym obszarze okresla
przeznaczenie terenu, zasady i warunki podziatu terenéw na dziatki budowlane, wyznacza linie rozgraniczajgce
ulice, drogi publiczne, linie zabudowy oraz granice terendw chronionych. Strategia Rozwoju gminy Tereszpol
Strategia Rozwoju gminy Tereszpol to dtugookresowy program dziatania okreslajacy strategiczne cele jego
rozwoju oraz wskazujgcy sposoby ich wykonania w postaci celéw operacyjnych i konkretnych zadan
realizacyjnych.



Strategia Rozwoju Gminy Tereszpol na lata 2015-2022
Cele strategiczne w zakresie Strategii sg spdjne z projektowang Strategig i s3 odpowiedzig na problemy
zidentyfikowane w niniejszym zakresie na terenie gminy.

Gmina Tereszpol przyjmujac do wdrozenia Strategie Rozwoju zobowigzuje sie do podejmowania wszelkich
dziatan zmierzajgcych do osiggniecia CELU STRATEGICZNEGO zdefiniowanego jako:

Cel strategiczny 2: POPRAWA KOMFORTU ZYCIA MIESZKANCOW GMINY

W szczegdlnosci spdjnosc Strategii Rozwoju i Strategii elektromobilnosci jest tozsama w zakresie zatozen Celu
operacyjnego:

2.1. BUDOWA, ROZBUDOWA | MODERNIZACJA INFRASTRUKTURY KOMUNIKACYJNEJ | TECHNICZNE)

2.2. ROZBUDOWA | MODERNIZACJA INFRASTRUKTURY SPOLECZNE)

5.3. Priorytety rozwojowe (cele strategiczne oraz operacyjne) w
zakresie wdrozenia strategii rozwoju elektromobilnosci, w tym
zintegrowanego systemu transportowego

,Strategia rozwoju elektromobilnosci Gminy Tereszpol na lata 2020-2035” stanowi drogowskaz, ktdry, na
podstawie aktualnej i historycznej sytuacji gminy oraz obecnie wystepujacych zjawisk spotecznych
i gospodarczych, wytycza najkorzystniejszy kierunek rozwoju dziedzin zwigzanych z szeroko pojeta mobilnoscig.
Dynamiczny rozwdj systemu transportowego niesie ze soba wzrost emisji zanieczyszczen powietrza
odpowiedzialnych za zwiekszone ryzyko zachorowan na choroby cywilizacyjne. Odpowiedzig na to niekorzystne
zjawisko jest nieustanne tworzenie formalnych, technicznych i ekonomicznych ram umozliwiajgcych kreacje
ekologicznych proceséw transportowych. Jednym z podstawowych narzedzi naprawczych w tym zakresie jest
rozwdj elektromobilnosci ktory ze wzgledu na swojg specyfike jest silnie uzalezniony od wysokich kosztow
wdrozeniowych, musi zatem zostaé¢ uzupetniony o kompleksowy zestaw propozycji instrumentéw wsparcia.
Wdrozenie Strategii przyczyni sie do rozwoju przemystu elektromobilnosci, wykreowania popytu na pojazdy
elektryczne, modernizacji sieci elektroenergetycznej oraz poprawy wspotpracy nauki z sektorem
przedsiebiorstw.

Schemat 8. Cel gtowny Strategii Rozwoju Elektromobilnosci Gminy Tereszpol na lata 2020-2035.

CELEM GtOWNYM STRATEGII JEST MINIMALIZACIA EMISJI ZANIECZYSZCZEN SRODOWISKA WYNIKAJACE) Z
DZIALALNOSCI TRANSPORTU DROGOWEGO.

Zrédto: Opracowanie wiasne.



Dziatania przewidziane w ramach Strategii Rozwoju Elektromobilnosci dotyczg nastepujacych obszaréw
tematycznych:

Zmiana $wiadomosci potencjalnych uzytkownikow,

Opracowanie systemu korzysci dla uzytkownika pojazdéw nisko i zeroemisyjnych,
Rozwdj producentéow w segmencie elektromobilnosci,

Zmiany regulacyjne warunkujgce rozwdj elektromobilnosci,

Dostosowanie sieci energetycznej,

Rozwdj infrastruktury drogowe;j.

ok wLNE

Dla ww. obszaréw tematycznych przyjeto nastepujacy uktad celow strategicznych:

Schemat 9. Cele Strategii Rozwoju Elektromobilnosci Gminy Tereszpol na lata 2020-2035.

Cel 1 Cel 4
Stworzenie warunkow Promowanie stosowania
technicznych i podatkowych proekologicznych srodkéw
sprzyjajgcych rozwojowi transportu i bezpiecznego
elektromobilnosci poruszania sie po drogach

Cel 2
Rozwdj niskoemisyjnej
infrastruktury transportowej i
rozwigzania smartcity

Cel 3

Wprowadzanie rozwigzan
niskoemisyjnych w dziataniach
samorzadu

Zrédto: Opracowanie whasne.

W opracowaniu wyznaczono 4 cele strategiczne, ktore realizowane bedg za pomocg celdw operacyjnych
doprecyzowujgcych kierunki rozwoju elektromobilnosci w gminie Tereszpol w perspektywie do 2035 roku. Zakres
tych zadan przedstawiono na podstawie analizy stanu obecnego, diagnozy transportowej gminy oraz
dokumentéw strategicznych dotyczacych elektromobilnosci. W tabeli umieszczonej na nastepnej stronie
zaprezentowano poszczegdlne cele operacyjne oraz sposoby ich realizacji.



Cel strategiczny

Cel operacyjny
Cel operacyjny 1.1. Budowa infrastruktury
tadowania pojazdéw elektrycznych

Cel operacyjny 1.2. Stworzenie zachet
podatkowych utatwiajacych budowe
infrastruktury tadujacej i infrastruktury
tankowania pojazddw (stacje CNG i LNG)

Cel operacyjny 1.3. Stworzenie zachet
podatkowych dla posiadaczy samochoddéw
niskoemisyjnych

Cel operacyjny 1.4. Stabilizacja sieci
elektroenergetycznej

Cel operacyjny 1.5. Dostosowanie sieci
energetycznej

Cel operacyjny 1.6. Budowa
zamykanych/monitorowanych wiat dla
rowerow i hulajnég przy budynkach
uzytecznosci publicznej i szkotach

Cel operacyjny 2.1. Budowa chodnikdw i drég
rowerowych na terenie gminy

Sposob realizacji celu operacyjnego

Przewiduje sie budowe tadowarek przeznaczonych dla samochodéw osobowych, wyposazonych w standardowe wtyczki jak
np. CSS, CHAdeMO. Urzadzenia beda zlokalizowane w poblizu budynkéw uzytecznosci publicznej lub w innych miejscach
wskazanych w Miejscowym Planie Zagospodarowania Przestrzennego. Budowa tadowarek przy budynkach uzytecznosci
publicznej pozwoli na zageszczenie liczby punktow tadowania w gminie Tereszpol, co przyczyni sie do zwiekszenia wygody
korzystania z pojazdéw niskoemisyjnych. Cel operacyjny wynika z Krajowych Ram Polityki Rozwoju Infrastruktury Paliw
Alternatywnych.

Zwolnienie z podatku od nieruchomosci punktéw tadowania pojazdéw elektrycznych ma przyczynic sie do zachecenia
prywatnych inwestoréw do postawienia wtasnych punktéw tadowania.

Zwolnienie/obnizenie podatku od srodkéw transportowych dla pojazdéw niskoemisyjnych, ktére bedzie miato na celu
zachecenie zaréwno mieszkaricdw, jak i przedsiebiorstw posiadajacych pojazdy o napedzie konwencjonalnym do ich wymiany
na niskoemisyjne.

Realizacja celu bedzie sie odbywac poprzez opracowanie systemu zachet dla wtascicieli samochodéw elektrycznych, aby
udostepniali oni swoje akumulatory wysokonapieciowe jako elastyczny ,bufor” dla energii wytwarzanej z OZE. Dodatkowo
mogliby otrzymywac premie za tadowanie samochodu o optymalnej porze dnia, maksymalizujac udziat wykorzystywanej
energii stonecznej niezaleznie od miejsca poboru energii: w domu badz poza domem, uzywajac publicznej stacji tadowania.
Realizacja celu pozwoli na bilansowanie systemu elektroenergetycznego, poprzez doprowadzenie do przesuniecia obcigzenia
sieci energetycznych w taki sposdb, aby obnizy¢ zapotrzebowanie na moc w okresie szczytéw dobowych, a zwiekszyé w
okresach pozaszczytowych.

Zaktada sie wsparcie budowy magazyndw energii zlokalizowanych przy punktach tadowania pojazdéw oraz zdefiniowane
sposobdw ich tadowania z sieci jak i z paneli fotowoltaicznych.

Budowa zamykanych/monitorowanych wiat zlokalizowanych przy budynkach uzytecznosci publicznej bedzie stanowita
zachete dla oséb mieszkajgcych na terenie Gminy Tereszpol do poruszania sie rowerami i hulajnogami do szkoty lub pracy
poprzez zabezpieczenie jednosladéw przed czynnikami srodowiskowymi i kradziezg.

Cel zostanie zrealizowany poprzez budowe systemu wysokoparametrycznych drég rowerowych pozwalajacych na
komfortowe poruszanie sie rowerami (réwniez tymi ze wspomaganiem elektrycznym oraz hulajnogami). Drugim dziataniem
bedzie poprawa jakosci chodnikdw poprzez dostosowanie ich nawierzchni i szerokosci oraz usuniecie barier
architektonicznych.



Cel operacyjny 2.2. Modernizacja
przystankow oraz rozwdj infrastruktury
SMART-CITY

Cel operacyjny 2.3. Budowa systemu
informacji pasazerskiej

Cel operacyjny 2.4. Budowa systemu
rowerowego w gminie Tereszpol

Cel operacyjny 2.5. Budowa parkingow i
wprowadzenie systemu zarzadzania
miejscami parkingowymi

Zadanie przewiduje montaz autonomicznych wiat przystankowych, w ktérych zasilanie wiaty odbywa sie poprzez moduty
fotowoltaiczne zlokalizowane na ich dachu. Wiate wyposazy¢ mozna w nastepujace funkcjonalnosci:

¢ punkt dostepowy do otwartej sieci WiFi,

® monitoring wizyjny,

e iluminacje i oSwietlenie wiaty jak i terenu przylegtego,

e czujnik ruchu stuzacy do sterowania oswietleniem,

o zegar cyfrowy,

e termometr oraz czujnik jakosci powietrza,

 punkty tadowania USB i telefonéw komdrkowych.

Przedmiotem zadania jest objecie przystankow, ktérych wtascicielem jest gmina systemem dynamicznej informacji
pasazerskiej informujacej o aktualnej sytuacji w komunikacji (np. opdznienia, zmiany rozktadéw jazdy).

Elektroniczne tablice informacyjne wyposazone moga by¢ réwniez w system informacji gtosowej podnoszacy dostepnosé
komunikacji dla oséb niewidomych oraz stabostyszacych, badz w przypadku wyswietlaczy ciektokrystalicznych — mozliwosé
emitowania reklam oraz ogtoszen.

Planuje sie nawigzanie wspotpracy z operatorem systemu rowerowego, w celu stworzenia na terenie Gminy Tereszpol stacji
wypozyczania rowerdw. Wspoétpraca z zewnetrznym operatorem nie bedzie powodowata obcigzenia budzetu gminy, jak w
przypadku przeprowadzenia tego typu inwestycji wiasnymi sitami oraz pozwoli na skorzystanie z juz gotowych i sprawdzonych
rozwigzan (platforma internetowa pozwalajaca w czasie rzeczywistym ocenic¢ aktualng liczbe oséb korzystajgcych z rowerdw).

W uzasadnionych przypadkach w odniesieniu do nowych inwestycji polegajacych na budowie parkingéw, planuje sie
wprowadzenie systemu zarzgdzania miejscami parkingowymi. Montowane na wjezdzie do parkingu tablice beda
prezentowaty aktualng sytuacje — wyswietla liczbe wolnych miejsc parkingowych w czasie rzeczywistym na danym obszarze.
Zastosowanie ww. rozwigzania pozwoli skréci¢ czas poszukiwania wolnego miejsca parkingowego, a w konsekwencji przyczyni
sie do ograniczenia emisji oraz hatasu emitowanego przez pojazdy. W uzasadnionych przypadkach dopuszcza sie
implementacje inteligentnego systemu pobierania optat parkingowych, ktérego celem bedzie uzyskanie wysokiej rotacji
miejsc, szczegdlnie na parkingach o zbyt duzym wzgledem podazy, popycie na miejsca postojowe. W przypadku zastosowania
systemu pobierania optat nastgpi zdefiniowanie bezptatnych miejsc postojowych dla samochoddéw niskoemisyjnych.



Cel operacyjny 2.6. Modernizacja oswietlenia
ulicznego

Cel operacyjny 3.1. Montaz odnawialnych
Zrédet energii na budynkach publicznych

Cel operacyjny 3.2. Promowanie
zewnetrznych realizatoréw ustug
komunalnych, wykorzystujacych pojazdy
niskoemisyjne

Cel operacyjny 3.3. Promowanie
zewnetrznych realizatoréw ustug
transportowych, wykorzystujacych pojazdy
niskoemisyjne

Cel operacyjny 3.4. Wprowadzenie
ekologicznych samochodéw stuzbowych dla
Urzedu Gminy

Modernizacja o$wietlenia ulicznego oraz oswietlenia wewnetrznego w budynkach uzytecznosci publicznej i wprowadzenie
systemu sterowania oprawami na kolejnych odcinkach. Zabieg ten przyczyni sie do uzyskania oszczednosci z tytutu mniejszego
poboru energii elektrycznej.

Zadanie przewiduje montaz instalacji fotowoltaicznych na budynkach uzytecznosci publicznej, co jest Scisle powigzane z
zapewnieniem mozliwosci zapewnienia energii elektrycznej nie tylko na cele funkcjonowania samych obiektéw, ale réwniez
planowanych w ich otoczeniu stacji tadowania pojazdéw elektrycznych.

W zwigzku z tym, ze ustugi odbioru odpadéw komunalnych s3 $wiadczone przez podmioty zewnetrzne, wybierane na
podstawie zapytania ofertowego, dziatania samorzadu w pierwszym etapie skupig sie na wprowadzeniu w zapytaniu
ofertowym zapiséw promujacych Wykonawce, ktéry posiada w swojej flocie pojazdéw obstugujacych gmine przynajmniej
jeden pojazd niskoemisyjny. Po zrealizowaniu przez Urzad Gminy zadania zwigzanego z utworzeniem stacji tadujgcych
dziatania samorzadu skupig sie na stopniowym ograniczaniu korzystania z zewnetrznych realizatoréw ustug komunalnych
wykorzystujacych pojazdy napedzane silnikami konwencjonalnymi.

W zwigzku z tym, ze obecnie ustuga transportu dzieci do szkét jest Swiadczona przez podmiot zewnetrzny, wybierany na
podstawie zapytania ofertowego, dziatania samorzadu w pierwszym etapie skupig sie na wprowadzeniu w zapytaniu
ofertowym zapiséw promujacych Wykonawce, ktéry posiada w swojej flocie pojazdéw obstugujacych gmine przynajmniej
jeden pojazd niskoemisyjny.

W przypadku zasadnosci nabycia pojazdu stuzbowego, planuje sie zakup samochodu stuzbowego o napedzie niskoemisyjnym
na potrzeby Urzedu Gminy.



Cel operacyjny 4.1. Ksztattowanie
Swiadomosci edukacyjnej dzieci i mtodziezy

Cel operacyjny 4.2 Promowanie stosowania
rozwigzan niskoemisyjnych wsrod
mieszkancow

Cel operacyjny 4.3. Organizacja akgji
edukacyjno-doradczych

Cel operacyjny 4.4. Poprawa bezpieczerstwa
ruchu drogowego

Planuje sie organizacje wybranych z ponizszego katalogu zadan: - konkurséw propagujacych wiedze i postawy proekologiczne
wsrod dzieci i mtodziezy, - przygotowanie Sciezek edukacyjnych powigzanych ze $ciezkami rowerowymi i inng infrastrukturg
wspierania transportu nisko i zeroemisyjnego, - kampanie medialne, - festiwale energii czy tez udziat w imprezach
powigzanych, - inne projekty ukierunkowane na tematyke proekologiczng,- tematyka zréwnowazonego korzystania z
transportu znajdzie sie w podstawie programowej edukacji szkolnej i wczesnoszkolnej. - inne projekty ukierunkowane na
tematyke proekologiczng, Wprowadzenie tematyki zrownowazonego transportu do szkét w formie prelekciji, zajec¢ na
godzinach wychowawczych, warsztatéw oraz konkurséw ma przyczynic sie do $wiadomego wyboru srodkéw transportu przez
dzieci i mtodziez szkolna. Gtéwnym zadaniem celu bedzie zaznajamianie z zasadami bezpieczenstwa, ksztattowanie postaw
proekologicznych i uSwiadamianie jaki wptyw na srodowisko majg pojazdy o napedzie konwencjonalnym.

Przeprowadzenie akcji edukacyjnych w formie spotkan informacyjnych, poswieconych eko-jezdzie jak réwniez biezacym
przedstawianiem mozliwosci pozyskania dotacji na zakup samochoddw niskoemisyjnych. Akcja ma na celu zwiekszenie
Swiadomosci mieszkaricow na temat elektromobilnosci oraz przedstawi¢ na czym polegaja i jakie korzysci niosg ze sobg
rozwigzania elektromobilne.

Zorganizowane akcje edukacyjno-doradcze ukierunkowane beda na podniesienie Swiadomosci przedstawicieli wtadz
lokalnych, zarzadcdw poszczegdlnych energochtonnych placéwek, wtascicieli firm transportowych. Przewidziane szkolenia
wzbogaca wiedze stuchaczy z zakresu elektromobilnosci, zatozer technologicznych, planowania i organizacji procesu
przechodzenia na gospodarke niskoemisyjng, przedstawia model ekonomiczny ich wdrozenia.

Wprowadzenie stref uspokojonego ruchu pod postacig np. stref TEMPO-20, 30, 40 pozwoli zwigkszy¢ bezpieczeristwo ruchu
drogowego oraz zmniejszy emisje szkodliwych substancji emitowanych przez transport indywidualny.



5.3.1.Adekwatnosc zaproponowanych dziatan do probleméw oraz potrzeb (zgodnie z pkt.

5.1.1.).

W ponizszej tabeli przedstawiono stwierdzone na terenie gminy Tereszpol oraz zestawiono je z planami

strategicznymi umieszczonymi w niniejszym dokumencie:

Tabela 58. Zestawienie problemdw/potrzeb istniejgcych w Gminie oraz odpowiadajqcych im celéw operacyjnych.

1. Niedostateczna liczba lub zty stan czesci chodnikow

2. Brak drég rowerowych (na terenie gminy wystepujg
jedynie szlaki rowerowe)

3 Brak wystarczajgcej liczby miejsc parkingowych na
terenie gminy

4. Brak mozliwosci bezpiecznego pozostawienia roweru
przy budynkach uzytecznosci publicznej

5. Brak stacji tadowania pojazddéw elektrycznych

Brak stacji tankowania LNG/CNG

7. Brak systemu zachet stwarzajgcego mozliwosé
przyciggniecia zewnetrznych inwestoréw (producentéow
rozwigzan niskoemisyjnych) lub zachecajacego osoby prywatne
do stosowania rozwigzan niskoemisyjnych

8. Niska Swiadomos¢ spoteczna w zakresie rozwigzan
niskoemisyjnych w transporcie

9. Brak pojazdéw niskoemisyjnych lub zeroemisyjnych w
taborze realizatorow ustug transportowych (PKS Bitgoraj Sp. z
0.0.) i komunalnych na terenie gminy

10. Nierentownos¢ przewozow obstugiwanych przez PKS Bitgoraj
Sp. zo.0.

11. Brak nowoczesnych rozwigzan w zakresie publicznego
transportu zbiorowego

12. Niski poziom bezpieczerstwa ruchu drogowego,
zwtaszcza w poblizu budynkéw uzytecznosci publicznej

13. Niski odsetek oséb poruszajacych sie po terenie gminy
rowerami

14.

Nadmierny udziat samochodéw osobowych w
transporcie po terenie gminy jak rowniez poza teren gminy

Problem/potrzeba Odpowiadajacy cel operacyjny

Cel operacyjny 2.1. Budowa chodnikéw i drég rowerowych na
terenie gminy

Cel operacyjny 2.1. Budowa chodnikéw i drég rowerowych na
terenie gminy

Cel operacyjny 2.5. Budowa parkingéw i wprowadzenie systemu
zarzgdzania miejscami parkingowymi

Cel operacyjny 1.6. Budowa zamykanych/monitorowanych wiat dla
rowerdw i hulajndg przy budynkach uzytecznosci publicznej i
szkotach.

Cel operacyjny 1.1. Budowa infrastruktury tadowania pojazdéw
elektrycznych

Cel operacyjny 1.2. Stworzenie zachet podatkowych utatwiajacych
budowe infrastruktury tadujacej i infrastruktury tankowania
pojazddéw (stacje CNG i LNG)

Cel operacyjny 1.2. Stworzenie zachet podatkowych utatwiajacych
budowe infrastruktury tadujacej i infrastruktury tankowania
pojazddéw (stacje CNG i LNG)

Cel operacyjny 1.3. Stworzenie zachet

podatkowych dla posiadaczy samochoddéw

niskoemisyjnych

Cel operacyjny 4.2 Promowanie stosowania rozwigzan
niskoemisyjnych wsréd mieszkaricow

Cel operacyjny 4.3. Organizacja akcji edukacyjno-doradczych

Cel operacyjny 4.1. Ksztattowanie Swiadomosci edukacyjnej dzieci i
miodziezy

Cel operacyjny 4.2 Promowanie stosowania rozwigzan
niskoemisyjnych wsréd mieszkarncow

Cel operacyjny 4.3. Organizacja akcji edukacyjno-doradczych

Cel operacyjny 3.2. Promowanie zewnetrznych realizatoréw ustug
komunalnych, wykorzystujgcych pojazdy niskoemisyjne.

Cel operacyjny 3.3. Promowanie wykorzystywania pojazdow
niskoemisyjnych/zeroemisyjnych w publicznych ustugach
transportowych.

Cel operacyjny 3.3. Promowanie zewnetrznych realizatoréw ustug
transportowych, wykorzystujacych pojazdy niskoemisyjne.

Cel operacyjny 2.3. Budowa systemu informacji pasazerskiej

Cel operacyjny 3.3. Promowanie wykorzystywania pojazdéw
niskoemisyjnych/zeroemisyjnych w publicznych ustugach
transportowych.

Cel operacyjny 4.4. Poprawa bezpieczenstwa ruchu drogowego

Cel operacyjny 1.6. Budowa zamykanych wiat dla rowerdw i
hulajnég przy budynkach uzytecznosci publicznej i szkotach.
Cel operacyjny 2.1. Budowa chodnikéw i drég rowerowych na
terenie gminy

Cel operacyjny 2.4. Budowa systemu rowerowego w Gminie
Tereszpol

Cel operacyjny 1.6. Budowa zamykanych wiat dla roweréw i
hulajnég przy budynkach uzytecznosci publicznej i szkotach.
Cel operacyjny 2.1. Budowa chodnikéw i drég rowerowych na
terenie gminy

Cel operacyjny 2.4. Budowa systemu rowerowego w Gminie
Tereszpol



15. Niewystarczajacy poziom bezpieczeristwa energetycznego na
terenie gminy

16. Utrudniony dojazd do miejsc atrakcyjnych turystycznie
znajdujacych sie w bliskiej odlegtosci od gminy Tereszpol

Zrédto: Opracowanie wiasne.

Cel operacyjny 1.5. Dostosowanie sieci energetycznej.

Cel operacyjny 3.1. Montaz odnawialnych Zzrédet energii na
budynkach publicznych

Cel operacyjny 2.1. Budowa chodnikéw i drég rowerowych na
terenie gminy

Cel operacyjny 2.4. Budowa systemu rowerowego w Gminie
Tereszpol



6. Plan wdrozenia elektromobilnosci w
jednostce samorzadu terytorialnego

6.1. Zestawienie i harmonogram niezbednych dziatan, w tym
instytucjonalnych i administracyjnych, w celu wdrozenia strategii
rozwoju elektromobilnosci

6.1.1. Zakres i metodyka analizy wybranej strategii rozwoju elektromobilnosci, w tym rodzaj
napedu pojazdow (elektryczne, wodorowe, gazowe, paliwa alternatywne) oraz zastgpienie
pojazdow spalinowych

Art. 35 ustawy z dn. 11 stycznia 2018 r. o elektromobilnosci i paliwach alternatywnych okresla, ze:

1. Jednostka samorzqdu terytorialnego, z wytgczeniem gmin i powiatow, ktorych liczba mieszkaricow nie przekracza
50 000, zapewnia, aby udziat pojazdow elektrycznych we flocie uzytkowanych pojazdéw w obstugujgcym jq urzedzie
byt réwny lub wyzszy niz 30% liczby uzytkowanych pojazdéw.”

Ustawa nie naktada wiec na samorzad wielkosci gminy Tereszpol (3 978 mieszkancow) zadnych obowigzkdow
w powyzszym zakresie.

Zadania komunikacyjne w gminie wykonuje PKS Bitgoraj Sp. z 0.0. Komunikacja zbiorowa na terenie jednostki
samorzadu terytorialnego opiera sie o potgczenia prywatnych przewoznikow.

W przedmiotowym rozdziale ograniczono sie do wskazania mozliwych do wyboru rozwigzan technicznych w zakresie
wyboru napedu pojazddw oraz zastgpienia pojazddw spalinowych.

Do potencjalnych rozwigzan technicznych mozna zaliczyé naped oparty o: energie elektryczng, sprezony gaz ziemny
CNG i skroplony gaz ziemny LNG oraz woddr. W tabeli ponizej przedstawiono maksymalny zasieg pojazdéw oraz
zalety i wady zastosowania poszczegdlnych rozwigzan.

Tabela 59. Wady i zalety stosowania poszczegdlnych Zrodet napedu.

250 - Bezemisyjne - wysoka cena: w przypadku autobuséw to okoto 200% wiecej niz
- Cichy w wersji z silnikiem spalinowym
- cena samochodoéw osobowych, oscyluje w granicach 120-180
tys. zt
300-400 - Bezemisyjne - niewielka liczbe stacji tankowania tego paliwa w Polsce

- stosowanie napedu wigze sie z koniecznoscig wybudowania
nowej stacji lub wyposazenia istniejgcej w dodatkowa
infrastrukture do dystrybucji gazu
- w przypadku skroplonego gazu ziemnego LNG konieczna jest
budowa zbiornika kriogenicznego do jego przechowywania

400-600 - Bezemisyjne - brak odpowiednich stacji do tankowania,

- Cichy - wysoki koszt budowy stacji

- wysoki koszt produkcji i dystrybucji czystego wodoru



Zrédto: Opracowanie wiasne.

Ze wzgledu na wady rozwigzan technicznych opartych o wodér oraz skroplony gaz ziemny LNG, zaleca sie stosowanie
taboru napedzanego energia elektryczng zaréwno do obstugi dowozu dzieci do szkét jak tez obstugi zadan
komunalnych. W przypadku braku mozliwosci zastosowania ww. rozwigzania zaleca sie korzystanie z pojazdéw
zasilanych paliwami konwencjonalnymi spetniajgcymi normy spalania EURO 6.

6.1.2. Opis i charakterystyka wybranej technologii fadowania i doboru optymalnych pojazdéw
z uwzglednieniem pojemnosci baterii i mozliwosci przewozowych

Autobusy elektryczne najczesciej napedzane sg za pomoca asynchronicznego silnika trakcyjnego, a niektére pojazdy,
o nowoczesnej konstrukcji, napedzane sg silnikami umieszczonymi w piastach két. Autobusy te sg réwniez
wyposazone w system rekuperacji energii, czyli odzyskiwania energii (dotadowania akumulatoréw) podczas
hamowania. Autobusy elektryczne sg wyposazone w akumulatory o rdinych pojemnosciach energetycznych
okreslanych w kWh. Zuzycie energii (prgdu) pojazdéow wyposazonych w naped elektryczny jest zalezne od wielu
czynnikéw, m.in.: predkosci eksploatacyjnej i powigzanej z nig kongestii, warunkow atmosferycznych, umiejetnosci
kierowcy, umiejetnosci wykorzystania systemu rekuperacji energii i poziomu drég na obstugiwanym terenie.
Producenci autobuséw elektrycznych podajg srednie zuzycie na km w zakresie od 1 kWh/km do 1,4 kWh/km dla
autobusow klasy MAXI. Dlatego pojemnos¢ akumulatora jest dobierana ze wzgledu na potrzeby eksploatacyjne
zamawiajgcego. Zasieg pojazdu jest zalezny od pojemnosci baterii oraz uksztattowania terenu, po ktérym ma sie
poruszac. Oznacza to, ze wzrost zasiegu wymaga zwiekszenia pojemnosci baterii, co natomiast niesie ze sobg wzrost
masy pojazdu, zuzycia energii oraz zmniejszenia pojemnosci pasazerskiej pojazdu.

taczna pojemnosé akumulatora zalezy od ilosci oraz pojemnosci modutéw zamontowanych w pojezdzie. W
autobusach umieszcza sie moduty na dachu oraz w tylnej komorze pojazdu, a kazdy modut o pojemnosci 20/25 kWh
wazy ok. 240/250 kg. Minimalng wielkoscig baterii jaka zalecajg producenci sg akumulatory o tgcznej pojemnosci 80
kWh, ktérych tgczna waga wynosi 960 kg. W przypadku mocno zréznicowanego terenu danej jednostki terytorialnej
zaleca sie, aby zastosowad pojazdy i baterie o wiekszej mocy i pojemnosci.

Autobusy elektryczne potrzebujg specjalistycznej infrastruktury do obstugi pojazdéw. tadowanie akumulatoréw
moze odbywac sie na 3 sposoby. Najbardziej popularng metodg tadowania akumulatoréw jest metoda bezposrednia
za pomocg kabla, metoda tzw. plug-in. tadowanie nastepuje poprzez podfaczenie autobusu do stacji przez
ustandaryzowane ztgcze. Drugi sposdb tadowania odbywa sie za pomocg pantografu. Metoda tadowania za pomocg
pantografu pozwala na tadowanie akumulatoréw duzym pradem, co powoduje szybsze tadowanie akumulatorow.
W zaleznosci od wielkosci akumulatorow zamontowanych w autobusie oraz mocy tadowarki juz 15 minutowe
tadowanie pantografem pozwoli na wydiuzenie zasiegu nawet o dodatkowe 40 km. tadowarki pantografowe
lokalizuje sie na petlach autobusowych w celu szybkiego dotadowania akumulatoréw. Wyrdzniamy gtéwnie w tej
metodzie 2 rodzaje pantograféw: umieszczenie pantografu na dachu pojazdu lub na maszcie infrastruktury tadujacej
tzw. pantograf odwrdcony. Ostatnia metodg tadowania autobuséw elektrycznych jest metoda tadowania
indukcyjnego. tadowanie umozliwiajg ptyty indukcyjne zamontowane w podtozu jezdni oraz w podwoziu autobusu.
Metoda ta zapewnia szybkie tadowanie bez ingerencji kierowcdw, jest to najdrozsza metoda tadowania autobuséw
oraz najbardziej narazona na warunki atmosferyczne.



6.1.3. Lokalizacja i wybor linii autobusowych transportu publicznego i punktéw tadowania

Jak juz wczesniej wspomniano gmina nie jest organizatorem transportu publicznego z wytaczeniem transportu dzieci
do szkot, ktdrego rozktad zaprezentowano ponize;j:

Tabela 60. Rozktad jazdy PKS Bitgoraj Sp. z 0.0. w zakresie dowozu dzieci do szkot

1) 12:30 Panaséwka, Bukownica
2)  13:30 Panasdéwka, Lipowiec
3)  14:15 Bukownica
4)  14:15 Tereszpol Zachart
5)  15:10 Bukownica
6)  15:25 Lipowiec

Zrédto: Opracowanie wtasne.

W zwigzku ze specyfika transportu zbiorowego funkcjonujgcego na terenie gminy Tereszpol lokalizacja punktéw
tadowania, ktére beda przeznaczone dla autobuséw PKS Bitgoraj Sp. z 0.0., bedzie szczegétowo uzgadniana
z przewoznikiem. Uzgodnienie takie bedg uzaleznione od decyzji zarzagdu spétki w zakresie wprowadzenia autobuséw
z napedem elektrycznym. Na chwile obecng spdtka nie okreslita konkretnie, kiedy taka inwestycja moze zostaé
zrealizowana. W sytuacji, kiedy do obstugi transportu dzieci do szkét bedg uzywane samochody zeroemisyjne
uzasadnione bedzie posadowienie tadowarki w poblizu budynku szkoty.

W przypadku stacji tadowania przeznaczonych do tadowania pojazdéw osobowych sugeruje sie, aby zostaty
zlokalizowane w poblizu budynkéw uzytecznosci publicznej. Szczegdtowe zestawienie potencjalnych miejsc
posadowienia punktéw fadowania na terenie samorzadu przedstawia rozdziat 6.1.5.

6.1.4. Dostosowanie zarowno taboru jak i rozmieszczenia linii autobusowych do potrzeb
mieszkancéw, w tym oséb niepetnosprawnych

Potrzeby przewozowe oséb z niepetnosprawnoscia zdeterminowane sg zasadniczo:

=  stopniem aktywnosci zyciowej oraz stopniem uzaleznienia od oséb trzecich;
=  stopniem dysfunkcji narzgddéw ruchu;
=  mozliwos$cig samodzielnego poruszania sie.

Osoby o znacznym stopniu dysfunkcji nie korzystaja z ogdlnodostepnej komunikacji miejskiej. Pozostate osoby
z niepetnosprawnoscia, ktére przemieszczajg sie komunikacjg zbiorowa, mozna podzieli¢ na trzy zasadnicze grupy:

= osoby z dysfunkcjg narzagdoéw ruchu;
= osoby z dysfunkcjg narzadu stuchu;
= osoby z dysfunkcjg narzadu wzroku.

Przygotowujgc zapytanie ofertowe majgce wytoni¢ operatora transportu dzieci do szkét Gmina Tereszpol poza
ustanowieniem kryterium premiujgcego jednostki posiadajgce w swoim taborze autobusy nisko bgdz zeroemisyjne,
ustanowi kryterium premiujace dostosowanie taboru do potrzeb oséb z niepetnosprawnosciami.



Wsréd przyktadowych usprawnien ukierunkowanych na zaspokojenie potrzeb osdb z niepetnosprawnosciami mozna
wymienié:

Tabela 61. Wykaz mozliwych usprawnieri dla 0séb z niepetnosprawnosciami.

Poprawa stanu Wymiana taboru na niskopodtogowy
Przystanki dostosowane dla os6b Poprawa stanu Sukcesywna przebudowa istniejgcych peronow
niepetnosprawnych przystankowych
tak, by umozliwi¢ osobom korzystajgcym z wézkéw
inwalidzkich
samodzielny wjazd do pojazdu
Informacja wizualna dotyczaca trasy i Poprawa stanu Wprowadzenie elektronicznych tablic
godzin odjazdu na przystankach i w informacyjnych na
pojazdach przystankach
Montaz wewnetrznych tablic informacyjnych
pokazujacych trase, biezacy i kolejny przystanek

Poprawa stanu - Montaz elektronicznych tablic informacyjnych
godzin odjazdu na przystankach

Poprawa stanu Wyposazenie taboru w system umozliwiajacy
przystankéw wewnatrz pojazdu wprowadzenie informacji gtosowej
Wyrazne oznaczenie numerow linii Poprawa stanu Montaz duzych i

kontrastowych tablic z numerem linii (czarne cyfry

na biatym tle)

umiejscowionych na wysokosci wzroku

Wyrazne oznaczenie progéw i krawedzi Poprawa stanu Naniesienie w pojazdach wyraznych oznaczen

stopni w pojazdach i na peronach miejsc

przystankowych niebezpiecznych oraz elementéw utatwiajacych

korzystanie z

pojazdu np. przyciski sygnalizacyjne

i otwarcia drzwi

modernizacja peronéw przystankowych

Zrédto: Opracowanie wiasne.

6.1.5. Lokalizacja stacji i punktéw tadowania pozostatych pojazdow, w tym komunalnych

Art. 60. pkt 1 ustawy o elektromobilnosci reguluje minimalng liczbe punktéw tadowania, ktére powinny zostac
zbudowane do dnia 31 grudnia 2020 r. Liczba ta jest zalezna od liczby mieszkancow, liczby zarejestrowanych
pojazddw i liczby pojazdéw przypadajgcych na jednego mieszkanca. Zagadnienie zostato szczegdétowo przedstawione
w ponizszej tabeli:

Tabela 62. Obowigzki wynikajgce z Art. 60. pkt 1 ustawy o elektromobilnosci i paliwach alternatywnych

Liczba mieszkarncow w Liczba zarejestrowanych Liczba pojazdow Minimalna liczba stacji
jednostce samorzadu pojazdéw samochodowych samochodowych LEL ERTE

terytorialnego przypadajacych na 1000

mieszkancow
600 000 700
200000 500 210
95 000 400 100
60 000 400 60

Zrédto: Opracowanie witasne na podstawie Art. 60, pkt 1 ustawy o elektromobilnosci i paliwach alternatywnych

1000



W nawigzaniu do poprzedniej tabeli warto$¢ wskaznikéw na terenie gminy Tereszpol przedstawia sie nastepujgco
(stan na koniec 2019 r.):

Tabela 63. Obowigzki wynikajgce z Art. 60, pkt 1 ustawy o elektromobilnosci i paliwach alternatywnych

Liczba mieszkancow w Liczba zarejestrowanych Liczba pojazdéw Minimalna liczba stacji

jednostce samorzadu pojazdéw samochodowych* samochodowych tadowania
terytorialnego przypadajacych na 1000

mieszkancow

Ustawa nie okresla minimalnej

liczby stacji tadowania dla gmin

zamieszkatych przez mniej niz
100 000 mieszkancow.

Zrédto: Opracowanie witasne na podstawie Art. 60, pkt 1 ustawy o elektromobilnosci i paliwach alternatywnych

Mimo ze ustawa o elektromobilnosci i paliwach alternatywnych nie naktada na samorzady ponizej 100 000
mieszkancéw zadnych obowigzkéw, gmina Tereszpol planuje budowe stacji tadowania pojazdéw w perspektywie do
2035r.

Jako miejsca najkorzystniejsze do lokalizacji infrastruktury tadowania tego typu infrastruktury wskazuje sie réwniez
otoczenie budynkéw uzytecznosci publicznej, co wynika z mozliwosci zasilenia stacji tadowania zaréwno pragdem z
sieci jak tez z instalacji fotowoltaicznych zamontowanych na budynkach.

Na chwile obecng gmina Tereszpol wyznaczyta nastepujace punkty tadowania pojazdéw elektrycznych:

= Lipowiec, numer dziatki 500 (lokalizacja w poblizu budynku szkoty)

=  Panaséwka, numer dziatki 71 (lokalizacja przy stacji tankowania Orlen)

= Tereszpol-Kukietki, numer dziatki 447/10

= Tereszpol-Zaorenda, numer dziatki 1771/1(lokalizacja przy budynku Urzedu Gminy Tereszpol)
= Tereszpol-Zaorenda, numer dziatki 615/10 (lokalizacja w poblizu budynku szkoty)

Mapa 4. Lokalizacja punktu tadowania pojazdéw elektrycznych- Lipowiec, numer dziatki 500
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Zrédto: https://mapy.geoportal.gov.pl/imap/Imgp_2.html

4 Kodeks drogowy - Prawo o ruchu drogowym- ,,pojazd samochodowy" - pojazd silnikowy, ktérego konstrukcja umozliwia jazde z predkoscig
przekraczajaca 25 km/h; okreslenie to nie obejmuje ciggnika rolniczego
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Mapa 5. Lokalizacja punktu tadowania pojazddw elektrycznych- Panaséwka, numer dziatki 71
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Zrédto: https://mapy.geoportal.gov.pl/imap/Imgp_2.html

Mapa 6. Lokalizacja punktu tadowania pojazdéw elektrycznych- Tereszpol Kukietki, numer dziatki 447/10
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Mapa 7. Lokalizacja punktu tadowania pojazdéw elektrycznych- Tereszpol Zaorenda, numer dziatki 1771/1.
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Mapa 8. Lokalizacja punktu tadowania pojazdéw elektrycznych- Tereszpol Zaorenda, numer dziatki 615/10
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6.1.6. Harmonogram niezbednych inwestycji w celu wdrozenia wybranej strategii rozwoju elektromobilnosci

Plan wdrazania Strategii Rozwoju Elektromobilnosci uwzglednia caty okres referencyjny w latach 2020-2035. Harmonogram dziatan zostat sporzadzony na bazie
gtéwnych obszaréw wsparcia elektromobilnosci, dziatan instytucjonalnych i administracyjnych.

Ponizej zaprezentowano harmonogram inwestycji, ktorych realizacja jest niezbedna w celu wdrozenia zapiséw niniejszego dokumentu. Ponizsze cele i inwestycje
przedstawiono na zamieszczonym ponizej wykresie Gantta.

Tabela 64. Harmonogram niezbednych inwestycji w celu wdroZenia wybranej strategii rozwoju elektromobilnosci

Cel strategiczny Cel operacyjny 20 21 22 23 24

Cel operacyjny 1.1. Budowa infrastruktury
tadowania pojazdéw elektrycznych

Cel operacyjny 1.2. Stworzenie zachet
podatkowych utatwiajgcych budowe
infrastruktury tadujacej i infrastruktury
tankowania pojazdéw (stacje CNG i LNG)
Cel operacyjny 1.3. Stworzenie zachet
podatkowych dla posiadaczy samochoddéw
niskoemisyjnych

Cel operacyjny 1.4. Stabilizacja sieci
elektroenergetycznej

Cel operacyjny 1.5. Dostosowanie sieci
energetycznej.

Cel operacyjny 1.6. Budowa
zamykanych/monitorowanych wiat dla
rowerdw i hulajndg przy budynkach
uzytecznosci publicznej i szkotach.

Cel operacyjny 2.1. Budowa chodnikow i
drég rowerowych na terenie gminy

Cel operacyjny 2.2. Modernizacja
przystankow oraz rozwdj infrastruktury
SMART-CITY

Cel operacyjny 2.3. Budowa systemu
informacji pasazerskiej

Cel operacyjny 2.4. Budowa systemu
rowerowego w Gminie Tereszpol

Cel operacyjny 2.5. Budowa parkingow i
wprowadzenie systemu zarzadzania
miejscami parkingowymi




strategiczny Cel operacyjny

Cel operacyjny 2.6. Modernizacja o$wietlenia
ulicznego

Cel operacyjny 3.1. Montaz odnawialnych
Zrédet energii na budynkach publicznych

Cel operacyjny 3.2. Promowanie
zewnetrznych realizatoréw ustug
komunalnych, wykorzystujacych pojazdy
niskoemisyjne.

Cel operacyjny 3.3. Promowanie
zewnetrznych realizatoréw ustug
transportowych, wykorzystujacych pojazdy
niskoemisyjne.

Cel operacyjny 3.4. Wprowadzenie
ekologicznych samochodéw stuzbowych dla
Urzedu Gminy
HEEEEEEENENNEEN
Swiadomosci edukacyjnej dzieci i mtodziezy

Cel operacyjny 4.2 Promowanie stosowania
rozwigzan niskoemisyjnych wsrod
mieszkancow

Cel operacyjny 4.3. Organizacja akcji
edukacyjno-doradczych

Cel operacyjny 4.4. Poprawa bezpieczerstwa
ruchu drogowego

Zrédto: Opracowanie wiasne



6.1.7. Struktura i schemat organizacyjny wdrazania wybranej strategii

Zgodnie z Zarzgdzeniem Nr 11/2016 Wdjta gminy Tereszpol z dnia 11 marca 2016 roku w sprawie wprowadzenia
Regulaminu Organizacyjnego Urzedu Gminy Tereszpol, Urzagd Gminy w swej strukturze organizacyjnej nie posiada
wydzielonego stanowiska badZ wydziatu odpowiedzialnego za sprawy energetyczne gminy. W zwigzku
z powyzszym proces wdrazania strategii bedzie miat charakter miedzywydziatowy. Ponizej przedstawiono
schemat organizacyjny wdrazania Strategii Rozwoju Elektromobilnosci.

Schemat 10. Schemat organizacyjny wdrazania Strategii Rozwoju Elektromobilnosci

Koordynator strategii

Zespodt ds. aktualizacji Strategii
Rozwoju Elektromobilnosci

Zespot ds. wdrazania Zespot finansowy

Zrédto: Opracowanie Urzedu Gminy Tereszpol.

W realizacje Strategii bedq zaangazowane nastepujgce jednostki organizacyjne:
1. KOORDYNATOR STRATEGII- Zastepca Wajta

=  koordynowanie biezgcej pracy Zespotu Wdrozeniowego,

= nadzér nad realizacjg zobowigzan wynikajgcych z uméw zawartych przez gmine w ramach
wdrazania Strategii,

= nadzdér nad procedurg aktualizacji dokumentéw zwigzanych z wdrazaniem Strategii,

= analiza aktualnych mozliwych zZrédet finansowania na funkcjonowanie i realizacje dziatan
okreslonych w Strategii,

= nadzér nad rozliczeniami finansowymi, monitoringiem i sprawozdawczoscig Strategii,

= nadzér nad udzielaniem doradztwa dla Interesariuszy w zakresie przygotowania, realizacji
i rozliczania projektdw w ramach Strategii,

= nadzér nad prowadzeniem dziatan zwigzanych z podnoszeniem kwalifikacji zawodowych
pracownikéw Urzedu,

=  powotanie Zespotow.

2. ZESPOt DS. WDRAZANIA- Kierownik referatu inwestycyjnego, zamdwien publicznych

= analiza dokumentéw programowych zwigzanych z wdrazaniem Strategii,

=  realizacja dziatan informacyjnych,

= organizacja szkolen dla pracownikéw zgodnie z przyjetym Planem szkolen,

= gromadzenie i analiza dokumentacji zwigzanej z realizacjg Strategii,

= przygotowywanie wnioskdw o przyznanie pomocy w ramach realizowanych projektow.



3. ZESPOt DS. AKTUALIZACJI STRATEGII ROZWOJU ELEKTROMOBILNOSCI- Stanowisko Pozyskiwania
srodkéw zewnetrznych

=  opracowanie i przeprowadzenie badan ankietowych stuzgcych wdrazaniu i ewaluacji,

= przygotowanie i przeprowadzenie konsultacji spotecznych w ramach aktualizacji dokumentéw
programowych zwigzanych z wdrazaniem Strategii,

®=  monitoring i sprawozdawczos¢ realizacji operacji w ramach wdrazania Strategii.

4, ZESPOt FINANSOWY- Skarbnik gminy

= - prowadzenie spraw ksiegowych i finansowych zwigzanych z wdrozeniem Strategii,

= - prowadzenie rozliczen z ZUS i US,

= - obstuga ksiegowa projektdw realizowanych w ramach Strategii,

= - analiza przeptywéw finansowych,

= - przygotowywanie sprawozdan finansowych i innych dokumentéw finansowo-ksiegowych.

6.1.8. Analiza SWOT

Analiza SWOT jest oparta na prostym schemacie klasyfikacji: wszystkie czynniki majace wptyw na biezaca
i przyszta pozycje gminy dzieli sie na:

1. zewnetrzne w stosunku do gminy,
2. majgce charakter uwarunkowan wewnetrznych, wywierajgce zaréwno negatywny jak i pozytywny
wptyw na gmine.

Ze skrzyzowania tych dwadch podziatow powstajg kategorie czynnikow:

=  wewnetrzne pozytywne — mocne strony (S)
=  wewnetrzne negatywne — stabe strony (W)
»  zewnetrzne pozytywne — szanse (O)

= zewnetrzne negatywne — zagrozenia (T).

Rysunek 4. Klasyfikacja czynnikdw wptywajgcych na pozycje strategiczng gminy w metodzie SWOT.
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Zrédto: http://www.ceo.org.pl/pl/szkolazklasa2zero/library/analiza-swot

Analiza SWOT polega na identyfikacji przedstawionych czterech grup czynnikéw, opisaniu ich wptywu na rozwéj
elektromobilnosci w gminie, a takze mozliwosci ostabiania lub wzmacniania sity ich oddziatywania. Wzajemne
powigzanie ze sobg szans i zagrozen z mocnymi i stabymi stronami pozwala na okreslenie pozycji strategicznej
w analizie SWOT/TOWS. W analizie SWOT nie jest konieczne systematyczne wyodrebnianie i opisywanie
wszystkich czynnikdw, ale przede wszystkim zidentyfikowanie czynnikow kluczowych, ktére mogg miec
decydujacy wptyw na przyszto$¢ gminy lub zastosowanie innych narzedzi do badania jednostki samorzgdowe;j
i otoczenia.’

Przedmiotowa analiza SWOT jest podsumowaniem mocnych i stabych stron gminy Tereszpol w zakresie rozwoju
elektromobilnosci wynikajgcych z uwarunkowan wewnetrznych oraz szans i zagrozen zdeterminowanych w duzej
mierze przez czynniki zewnetrzne. Uwarunkowania wewnetrzne rozwoju gminy wynikajg z wyposazenia w
infrastrukture techniczng i finansowg. Uwarunkowania te analizowano w kategoriach silnych i stabych stron.
Analiza potencjatu i barier rozwojowych gminy obejmuje rowniez uwarunkowania zewnetrzne okreslajace
potencjalne szanse i zagrozenia w rozwoju.

5 T. Imiela, Préba oceny pozycji strategicznej i koncepcja strategii dla duzej elektrowni na przyktadzie elektrowni Betchatéw Il. Rozdziat IV:
Metody analizy strategicznej, jako narzedzia oceny i formutowania strategii, £6dz 2000, s. 173-174.



Mocne strony
Bliskos¢ duzych o$rodkéw miejskich (Bitgoraj,
Zamosé),
Wysokie walory krajoznawcze, wypoczynkowe i
krajobrazowe gminy,
Przebiegajace przez gmine liczne szlaki turystyczne
Potozenie gminy w obszarze o dobrych warunkach
rozwoju energetyki stonecznej
Regionalny wezet kolejowy —stacja Tereszpol
Bitgorajski,
Wysoka skutecznos¢ Urzedu Gminy w pozyskiwaniu
Srodkéw zewnetrznych na finansowanie inwestycji.

Szanse
Mozliwosé rozwoju wypozyczalni roweréw i/lub
hulajndg o nowe lokalizacje oraz rowery elektryczne.
Finansowanie zewnetrzne i krajowe w zakresie
transportu i elektromobilnosci
Polityka krajowa i europejska ukierunkowana na
rozwdj elektrombilnosci.
Zwiekszenie atrakcyjnosci publicznego transportu
zbiorowego
Mozliwos$¢ rozbudowy sieci drég rowerowych w
gminie z sgsiednimi gminami
Wozrost dostepnych rozwigzan technologicznych
(taniejgca technologia elektromobilnosci)
Rozwdj inwestycji w odnawialne zrédta energii
zwiekszajacy autonomie energetyczng gminy

Stabe strony
Systematyczny spadek liczby pasazeréw w
publicznej komunikacji zbiorowej,
Nierentownos¢ przewozéw obstugiwanych przez
PKS Bitgoraj Sp. z 0.0.,
Mata czestotliwosé kursowania pojazdow
komunikacji zbiorowej,
Niska konkurencyjnos¢ publicznego transportu
zbiorowego wobec indywidualnego transportu
samochodowego,
Braki w zakresie infrastruktury drogowej,
Brak drég rowerowych (na terenie gminy wystepuja
jedynie szlaki rowerowe),
Brak wystarczajacej liczby miejsc parkingowych na
terenie gminy,
Brak mozliwosci bezpiecznego pozostawienia
roweru przy budynkach uzytecznosci publicznej,
Brak stacji tadowania pojazdow elektrycznych,
Brak stacji tankowania LNG/CNG,
Brak systemu zachet stwarzajgcego mozliwosc
przyciagniecia zewnetrznych inwestoréow
(producentéw rozwigzan niskoemisyjnych) lub
zachecajagcego osoby prywatne do stosowania
rozwigzan niskoemisyjnych,
Niska Swiadomos$é spoteczna w zakresie rozwigzan
niskoemisyjnych w transporcie,
Brak pojazdow nisko lub zeroemisyjnych w taborze
PKS Bitgoraj Sp. z 0.0.,
Niski poziom bezpieczefistwa ruchu drogowego,
zwlaszcza w  poblizu  budynkéw uzytecznosci
publicznej,
Niski odsetek osdb poruszajacych sie po terenie
gminy rowerami,
Nadmierny udziat samochodéw osobowych w
transporcie po terenie gminy jak réwniez poza teren
gminy,
Znikomy stopien inwestycji prywatnych w sektorze
elektromobilnosci,

Zagrozenia
Brak wystarczajacych srodkéw w budzecie gminy
pozwalajgcych na realizacje zadan inwestycyjnych
zatozonych w Strategii Rozwoju Elektromobilnosci,
Uzaleznienie realizacji zapisow w Strategii Rozwoju
Elektromobilnosci w duzej mierze od mozliwosci
pozyskania funduszy zewnetrznych,
Zmniejszenie budzetu dofinansowan unijnych
w perspektywie budzetowej 2021-2027,
Rosnace ceny energii elektrycznej
Problemy systemu elektroenergetycznego,
z zaspokojeniem rosngcego popytu na energie
elektryczna
Utrzymanie  sie  wysokich  cen pojazdow
elektrycznych,
Recesja ogdlnogospodarcza,
Sprzeciw spoteczny spowodowany ograniczeniem
ruchu pojazdéw o napedzie konwencjonalnym.



6.2. Udziat mieszkancéw w konsultacji wybranej strategii rozwoju
elektromobilnosci

W dniach 7.04.2020 do 28.07.2020 r. przeprowadzono pierwszy etap konsultacji spotecznych w zakresie
przygotowania dokumentu Strategii Rozwoju Elektromobilnosci dla gminy Tereszpol. Ankieta elektroniczna
zostata umieszczona na stronie https://tereszpol.pl/urzad-gminy/1316,ankieta-na-potrzeby-opracowania-
strategii-rozwoju-elektromobilnosci-dla-gminy-tereszpol i zostata uzupetniona przez 62 osoby. Wyniki badania
zaprezentowano ponizej.

Najwiekszy odsetek sposrdd osob, ktére uzupetnity ankiete zamieszkuje sotectwa: Tereszpol-Zaorenda (32%
badanych), Tereszpol-Zygmunty (31 %) i Tereszpol-Kukietki (24%).

Wykres 24. Prosze o zaznaczenie sofectwa, na terenie, ktérego Pan(i) zamieszkuje.
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TERESZPOL-ZYGMUNTY

TERESZPOL-ZAORENDA

0% 5% 10% 15% 20% 25% 30% 35%

Zrédto: Opracowanie wiasne.

Najwiekszg grupg wsrdd ankietowanych byty osoby pracujgce (68% badanych) a nastepnie prowadzacy
dziatalnos¢ gospodarczg (15%), uczniowie/studenci (6%) niepracujgcy (6%) i emeryci (5%).

Wykres 25. Prosze o okreslenie do jakiej grupy zawodowej Pan(i) nalezy.


https://tereszpol.pl/urzad-gminy/1316,ankieta-na-potrzeby-opracowania-strategii-rozwoju-elektromobilnosci-dla-gminy-tereszpol
https://tereszpol.pl/urzad-gminy/1316,ankieta-na-potrzeby-opracowania-strategii-rozwoju-elektromobilnosci-dla-gminy-tereszpol
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Zrédto: Opracowanie wiasne.

W grupie os6b badanych dominowaty osoby w wieku 26-40 lat (45% badanych) oraz osoby w wieku 41-65 lat
(43%).

Wykres 26. Prosze o wybranie przedziatu wiekowego, ktéry odnosi sie do Pana(i).
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Zrédto: Opracowanie wiasne.



Ankietowani pytani o odlegto$¢ do miejsca pracy/ nauki do miejsca zamieszkania odpowiadali najczesciej, ze
miesci sie ona w przedziale ponizej 5 km (40%) oraz powyzej 15 km (37%).

Wykres 27. Prosze poda¢ Pani / Pana odlegtos¢ od miejsca pracy / nauki do miejsca zamieszkania.

nie pracuje
11%

powyzej 15 km
37%

ponizej 5 km
40%

od 5 do 15 km
11%

Zrédto: Opracowanie wiasne.
Do najczestszych celdw podrdzy w grupie badanej nalezy: praca (64%).

Wykres 28. W jakim celu najczesciej Pan(i) podrézuje?

64%

DO PRACY DO SZKOoty W CELACH ROZRYWKOWYCH W CELU ODWIEDZENIA RODZINY INNE:
ZAMIESZKUJACE) POZA MOIM
MIEJSCEM ZAMIESZKANIA

Zrédto: Opracowanie wiasne.



Ankietowani deklaruja, ze w odlegtosci do 5 km najczesciej podrdzuja samochodem (82% badanych). Podréz
rowerem na odcinkach do 5 km deklaruje jedynie 5% ankietowanych.

Wykres 29. Jaki jest srodek transportu, ktérym najczesciej podrozuje Pani / Pan po terenie gminy Tereszpol w odlegtosci do 5
km?
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Zrédto: Opracowanie wiasne.

W przypadku odlegtosci powyzej 5 km réwniez najczestszym srodkiem transportu jest samochdd. Jego uzywanie
na odcinkach powyzej 5 km deklaruje az 94% osdb badanych.

Wykres 30. Jaki jest srodek transportu, ktérym najczesciej podrézuje Pani / Pan po terenie gminy Tereszpol w odlegtosci
powyzej 5 km?

48%
27%
19%
0, 0,
0% 0% 0% 2% 0% 0% 2% 2% 0%

> - > > - . > > ‘T
S 2 9 g g g g g g 8 £ 3
2 2 2 9 S 2 H B B 4 © °
c S > o > 1 o > > = c

s S = g % = g = & S

g 3 5 s < =~ < < )

S 3 c > K = K K L
o 2 = £ C > 3] 3] >

> = o —

2 @ Z 9 3 2 o] & 3

3 a < < o 2 o o

wn 3 o o IS s} c =

£ ° Io ] o = = =]

= :8 [} % £ =] ©

2 8 £ 7 3 =
3 £ 8
< © o

Q v

<]

1S

©

3

Zrédto: Opracowanie wiasne.



Ankietowani pytani o to, ile kilometrow pokonuja dziennie do pracy szkoty najczesciej odpowiadali, ze jest to
odlegtos¢ powyzej 20 km (32% ankietowanych).

Wykres 31. lle kilometréw do pracy/szkoty pokonuje Pan(i) dziennie?

32%
11% 11% 11%
6% 6% 6%
l . l ] .
do 1 km 1-2km 2-3km 3-4km 4-5km 5-10km 10 - 15 km 15-20 km powyzej 20 km  nie pracuje/nie
uczeszczam do
szkoty

Zrédto: Opracowanie wiasne.

Az 81% badanych deklaruje, ze z komunikacji zbiorowej korzysta rzadziej niz raz w miesigcu lub wecale.

Wykres 32. Jak czesto korzysta Pan(i) z komunikacji zbiorowej?

42%

CODZIENNIE KILKA RAZY W RAZ W TYGODNIU  KILKA RAZY W MIESIACU RAZ W MIESIACU RZADZIE) WCALE
TYGODNIU

Zrédto: Opracowanie wiasne.



Na kolejnych wykresach przedstawiono ocene systemu transportu autobusowego w gminie Tereszpol. Ponizej
zaprezentowano najczestsze odpowiedzi:

= Liczba kurséw- dostatecznie (48% ankietowanych)

=  Skomunikowanie- dostatecznie (47% ankietowanych)

= Jakos¢ taboru- dobrze (47% ankietowanych)

= Jakosc¢ obstugi- dobrze (52% ankietowanych)

= Cen biletéw- dostatecznie (40% ankietowanych)

= Poczucie bezpieczenstwa- dobrze (44% ankietowanych)

=  Dostosowanie do oséb niepetnosprawnych- dostatecznie (37% ankietowanych),
= Lokalizacja przystankdéw- dostatecznie (44% ankietowanych)

Wykres 33. Prosze o ocene systemu transportu autobusowego na terenie gminy pod wzgledem liczby kursow

bardzo z|el

5%

Zrédto: Opracowanie wiasne.



Wykres 34. Prosze o ocene systemu transportu autobusowego na terenie gminy pod wzgledem skomunikowania

Zrédto: Opracowanie wiasne.

Wykres 35. Prosze o ocene systemu transportu autobusowego na terenie gminy pod wzgledem jakosci taboru

ardzo zle; 3%

Zrédto: Opracowanie wiasne.
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Wykres 36. Prosze o ocene systemu transportu autobusowego na terenie gminy pod wzgledem ceny biletéw

bardzo ile
6%

Zrédto: Opracowanie wiasne.

Wykres 37. Prosze o ocene systemu transportu autobusowego na terenie gminy pod wzgledem poczucia bezpieczeristwa

Zrédto: Opracowanie wiasne.
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Wykres 38. Prosze o ocene systemu transportu autobusowego na terenie gminy pod wzgledem dostosowania do potrzeb oséb
niepetnosprawnych

bardzo zle
15%

Zrédto: Opracowanie wiasne.

Wykres 39. Prosze o ocene systemu transportu autobusowego na terenie gminy pod wzgledem jakosci obstugi

bardzo ile
5%

Zrédto: Opracowanie wiasne.
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Wykres 40. Prosze o ocene systemu transportu autobusowego na terenie gminy pod wzgledem lokalizacji przystankéw

Zrédto: Opracowanie wiasne.

Az 97% respondentéw z ustug PKP korzysta rzadziej niz raz w miesigcu lub nie korzysta wcale.

Wykres 41. Jak czesto korzysta Pan(i) z ustug PKP?

66%

3%
% % % —— %
CODZIENNIE KILKA RAZY W RAZ W TYGODNIU KILKA RAZY W MIESIACU RAZ W MIESIACU RZADZIEJ WCALE

TYGODNIU

Zrédto: Opracowanie wiasne.
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Analogicznie jak w przypadku PKP wyglada sytuacja wykorzystywania przez ankietowanych ustug prywatnych
przewoznikéw. Rzadziej niz raz w miesigcu lub wcale nie korzysta z nich az 87% respondentéw.

Wykres 42. Jak czesto korzysta Pan(i) z ustug prywatnych przewoznikéw (busy)?

Procent ankietowanych

50%

0%

CODZIENNIE KILKA RAZY W RAZ W TYGODNIU  KILKA RAZY W MIESIACU RAZ W MIESIACU

RZADZIE) WCALE
TYGODNIU

Zrédto: Opracowanie wiasne.

Niski stopien wykorzystania srodkow transportu zbiorowego jest skorelowany z czestotliwoscig korzystania

z wlasnych $rodkéw transportu. Az 84% ankietowanych korzysta z posiadanego przez siebie samochodu
osobowego codziennie lub kilka razy w tygodniu.

Wykres 43. Jak czesto korzysta Pan(i) z posiadanego przez siebie samochodu osobowego?

71%

6%
% 0% -—
CODZIENNIE KILKA RAZY W RAZ W TYGODNIU  KILKA RAZY W MIESIACU RAZ W MIESIACU RZADZIE) NIE POSIADAM AUTA
TYGODNIU

Zrédto: Opracowanie wiasne.
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Ankietowani bardzo rzadko lub wcale nie korzystajg z ustug polegajacych na wspdlnym przejezdzie samochodem
(92% respondentow).

Wykres 44. Jak czesto korzysta Pan(i) z ustug polegajgcych na wspdinym przejeZdzie samochodem?

81%

9 3%
2% 2% 2% 0%
CODZIENNIE KILKA RAZY W RAZ W TYGODNIU  KILKA RAZY W MIESIACU RAZ W MIESIACU RZADZIE) NIE KORZYSTAM
TYGODNIU

Zrédto: Opracowanie wiasne.

Ponad potowa 0sdb, ktére wziety udziat w badaniu (66%) twierdzi, ze jezeli zaproponowany zostatby im system

benefitow (np. znizki, darmowe tadowanie, dedykowane miejsca parkingowe), to mogtoby ich to sktoni¢ do
zakupu samochodu elektrycznego.

Wykres 45. Czy jezeli zaproponowany Panu(i) zostatby system benefitow (np. znizki, darmowe tadowanie, dedykowane miejsca
parkingowe) to mogfoby to sktonic¢ Pana(iq) do zakupu samochodu elektrycznego?

Zrédto: Opracowanie wiasne.
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Analogicznie jak w przypadku systemu benefitéw- 66% respondentéw twierdzi, ze zacheta do zakupu samochodu
elektrycznego bytaby dla nich obecnos¢ na terenie gminy stacji tadowania pojazdéw elektrycznych.

Wykres 46. Czy jezeli w gminie bytaby odpowiednia infrastruktura (tadowarki do pojazdow elektrycznych) to mogtoby to
sktonic Pana(ig) do zakupu samochodu elektrycznego?

Zrédto: Opracowanie wiasne.

W przypadku wystapienia dotacji celowej z Budzetu Parstwa najwiecej ankietowanych (56%) stwierdzito, ze

bytyby sktonnych zakupi¢ samochdd elektryczny w przypadku, gdyby wartos¢ dotacji wynosita co najmniej 50%
wartosci zakupywanego samochodu.

Wykres 47. Czy dotacja celowa z Budzetu Paristwa sktonitaby Pana/Paniq do zakupu samochodu elektrycznego/hybrydowego?

*zaktadajgc, ze cena maksymalna zakupu dotowanego auta to 125 000,00 PLN brutto a minimalna cena rynkowa auta
elektrycznego wynosi ok. 70 000,00 PLN brutto.

Procent ankietowanych

H 29%

o 11%

Tak, nawet jesli wartos¢ dotacji wynositaby mniej niz 30% wartosci samochodu
W Tak, jesli wartosci dotacji wynositaby co najmniej 30% wartosci samochodu

M Tak, jesli wartos¢ dotacji wynositaby co najmniej 50% wartosci samochodu

M Nie, dotacja celowa nie sktonitaby mnie do zakupu samochodu elektrycznego/hybrydowego

Zrédto: Opracowanie wiasne.
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Zdecydowanie bardziej podzieleni ankietowani byli w przypadku odpowiedzi na pytanie o stworzenie w gminie
nowej infrastruktury zwigzanej z tematyka elektromobilnosci. Najwiecej odpowiedzi wsréd grupy badanych
wskazywato na konieczno$¢ budowy: tadowarek dla pojazdéw elektrycznych (26%), wypozyczalni rowerdw
klasycznych (21%) oraz wypozyczalni roweréw elektrycznych (20%).

Wykres 48. Czy uwaza Pan(i), ze na terenie gminy Tereszpol powinny by¢ zlokalizowane

ZADNE Z POWYZSZYCH

WYPOZYCZALNIA ROWEROW KLASYCZNYCH
WYPOZYCZALNIA ROWEROW ELEKTRYCZNYCH
WYPOZYCZALNIA SAMOCHODOW ELEKTRYCZNYCH
WYPOZYCZALNIE HULAJINOG ELEKTRYCZNYCH
WYPOZYCZALNIE SKUTEROW ELEKTRYCZNYCH
tADOWARKI DLA POJAZDOW ELEKTRYCZNYCH

Zrédto: Opracowanie wiasne.

W przypadku stworzenia wypozyczalni pojazdow az 76% badanych potwierdza cheé skorzystania z nowej
infrastruktury.

Wykres 49. Czy gdyby byta mozliwos¢ wypozyczania wyzej wymienionych srodkéw transportu to czy by Pan(i) z niej
korzystat(a)?
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Zrédto: Opracowanie wtasne.

Zdaniem grupy badanej najwyzszy priorytet w przypadku gminy Tereszpol powinny mie¢: budowa tadowarek dla
pojazddéw elektrycznych (23%) oraz wypozyczalni rowerdw elektrycznych (21%) i klasycznych (17%).

Wykres 50. Prosze o wybranie infrastruktury, ktéra powinna Pan(i) zdaniem miec¢ najwyzszy priorytet w przypadku gminy
Tereszpol.

WYPOZYCZALNIA WYPOZYCZALNIA WYPOZYCZALNIA WYPOZYCZALNIE WYPOZYCZALNIE tADOWARKI DLA ZADNE Z POWYZSZYCH
ROWEROW ROWEROW SAMOCHODOW HULAINOG SKUTEROW POJAZDOW
KLASYCZNYCH ELEKTRYCZNYCH ELEKTRYCZNYCH ELEKTRYCZNYCH ELEKTRYCZNYCH ELEKTRYCZNYCH

Zrédto: Opracowanie wiasne.

Na kolejnych wykresach przedstawiono ocene zasadnos$ci prowadzenia poszczegdlnych rozwigzan w gminie
Tereszpol. Ponizej zaprezentowano odsetek oséb, ktdére zaznaczyty odpowiedzi: wazne (4,5) oraz niewazne (1,2)

e Zastagpienie obecnie stosowanych autobuséw nowymi z ekologicznym napedem elektrycznym-
wazne: 63% badanych, niewazne: 13%.

o  Zwiekszenie obecnego priorytetu autobuséw w ruchu, np. poprzez budowe systemu sterowania
ruchem ulicznym, zielone $wiatta na skrzyzowaniach, budowe buspaséw-wazne: 37% badanych,
niewazne: 30%.

e Zastgpienie obecnych pojazdéw przeznaczonych do obstugi zadan publicznych przez pojazdy
z napedem elektrycznym, np. $mieciarki- wazne: 55% badanych, niewazne: 17%.
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e Wspieranie tworzenia ogélnodostepnych stacji tadowania samochodéw elektrycznych- wazne: 61%
badanych, niewazne: 18%.

e Wspieranie tworzenia systemu wypozyczalni roweréw/hulajndg/hulajnég elektrycznych: wazne:
65% badanych, niewazne: 20%.

Wykres 51. Prosze o okreslenie na ponizszej skali jak wazne jest dla Pana(i) zastgpienie obecnie stosowanych autobusow
nowymi z ekologicznym napedem elektrycznym.

1 m2 m3 m4 m5

Zrédto: Opracowanie wiasne.

Wykres 52. Prosze o okreslenie na ponizszej skali jak wazne jest dla Pana(i) zwiekszenie obecnego priorytetu autobuséw w
ruchu, np. poprzez budowe systemu sterowania ruchem ulicznym, zielone swiatta na skrzyzowaniach, budowe buspaséw.

1 w2 m3 m4 m5

Zrédto: Opracowanie wtasne.
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Wykres 53. Prosze o okreslenie na ponizszej skali jak wazne jest dla Pana(i) zastgpienie obecnych pojazddéw przeznaczonych
do obstugi zadan publicznych przez pojazdy z napedem elektrycznym, np. smieciarki.

1 m2 m3 m4 m5

Zrédto: Opracowanie wiasne.

Wykres 54. Prosze o okreslenie na ponizszej skali jak wazne jest dla Pana(i) wspieranie tworzenia ogdlnodostepnych stacji
tadowania samochoddw elektrycznych.

1 w2 m3 m4 m5

Zrédto: Opracowanie wiasne.
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Wykres 55. Prosze o okreslenie na ponizszej skali jak wazne jest dla Pana(i) wspieranie tworzenia systemu wypozyczalni
roweréw/hulajnég/hulajndg elektrycznych.

1 m2 m3 m4 m5

Zrédto: Opracowanie wtasne.

6.3. Planowane dziatania informacyjno-promocyjne wybranej strategii

Celem zaplanowanych dziatarh informacyjnych jest dotarcie do mozliwie najwiekszej grupy odbiorcow,
zréznicowanej pod wzgledem wieku (dzieci, mtodziez, dorosli) jak tez wykonywanej pracy (rolnicy, prywatni
przedsiebiorcy, pracownicy etatowi). Przewiduje sie realizacje nastepujgcych typdéw dziatan:

1.

Utworzenie zaktadki pn. ,elektromobilnos¢” na stronie internetowej gminy Tereszpol. Zaktadka bedzie
zawierata ogodlne informacje nt. elektromobilnosci i pojazdéw elektrycznych, ewentualnych
aktualizacjach niniejszej Strategii Rozwoju Elektromobilnosci, mape stacji tadowania pojazdéw
elektrycznych, informacje o mozliwych dotacjach na zakup pojazdéw elektrycznych oraz postepach
realizacji zadan inwestycyjnych zaplanowanych w ramach strategii.

Rozpowszechnianie informacji np. poprzez plakaty, gadzety tematyczne, ulotki. Podczas realizacji
dziatan promocyjnych wykorzystywane bedg tworzywa przyjazne sSrodowisku (np. pochodzace
z recyklingu lub/i biodegradowalne).

Realizacja dziatan ,miekkich” okreslonych w czesci strategicznej niniejszego dokumentu, majgcych na
celu zmiane postaw mieszkaricéw gminy Tereszpol, w tym:

a. Kampanie informacyjne skierowane do dzieci i mtodziezy. Planuje sie organizacje wybranych
z ponizszego katalogu zadan: konkurséw propagujgcych wiedze i postawy proekologiczne
wsrdod dzieci i mtodziezy; przygotowanie Sciezek edukacyjnych powigzanych ze szlakami
rowerowymi i inng infrastrukturg wspierania transportu nisko i bezeemisyjnego; festiwale
energii czy tez udziat w imprezach powigzanych;

b. Kampanie edukacyjne skierowane do dorostych, przeprowadzone w formie spotkan
informacyjnych, poswieconych eko-jezdzie jak réwniez biezagcym przedstawianiem mozliwosci
pozyskania dotacji na zakup samochoddw niskoemisyjnych.

c. Akcji edukacyjno-doradcze skierowane do wtadz lokalnych oraz lokalnych przedsiebiorcéw
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Gmina Tereszpol bedzie prowadzita biezacy monitoring mozliwosci pozyskania srodkéw zewnetrznych na
finansowanie dziatat promocyjnych. Obecnie istnieje mozliwosé dofinansowania akcji edukacyjnych w ramach
wsparcia z Funduszu Transportu Niskoemisyjnego oraz Wojewddzkiego Funduszu Ochrony Srodowiska
i Gospodarki Wodne;j.

6.4. Zrodta finansowania

Finansowanie inwestycji przewidzianych w niniejszej Strategii moze by¢ zrealizowane przez pozyskanie srodkow
z programow krajowych i unijnych, w tym: m.in.:

e  Funduszu Niskoemisyjnego Transportu,
e Narodowego Funduszu Ochrony Srodowiska i Gospodarki Wodne;j,
e Regionalnego Programu Operacyjnego Wojewddztwa Lubelskiego,

Fundusz Niskoemisyjnego Transportu (FNT) powstat na podstawie ustawy z dnia 6 czerwca 2018 roku o zmianie
ustawy o biokomponentach i biopaliwach ciektych oraz niektérych innych ustaw. Zadaniem Funduszu jest
finansowanie projektéw zwigzanych z rozwojem elektromobilnosci oraz transportem opartym na paliwach
alternatywnych. Dzieki Srodkom z Funduszu zrealizowane bedg dziatania wymienione m.in. w Krajowych Ramach
Polityki Rozwoju Infrastruktury Paliw Alternatywnych, Planie Rozwoju Elektromobilnosci w Polsce oraz w ustawie
z dnia 11 stycznia 2018 r. o elektromobilnosci i paliwach alternatywnych, czyli dokumentach implementujgcych
do polskiego prawa zatozenia regulacji UE w sprawie rozwoju infrastruktury paliw alternatywnych. W ustawie
wprowadzajgcej Fundusz Niskoemisyjnego Transportu zidentyfikowano 11 okreslonych obszaréw dziatan, w
ramach ktdérych bedzie mozna ubiegac sie o wsparcie ze srodkdw FNT. Beda to zaréwno inicjatywy zwigzane
zrozwojem elektromobilnosci (czyli pojazdy napedzane energig elektryczng), jak i transportem opartym na
paliwach alternatywnych m.in. CNG, LNG. Zakres projektow, ktore mogg otrzymaé dofinansowanie jest bardzo
szeroki — wspierani mogg by¢ m.in. producenci srodkéw transportu, samorzady inwestujgce w czysty transport
publiczny, wytwdércy biokomponentéw, jak i podmioty chcgce zakupi¢ nowe pojazdy. Fundusz wspiera takze
promocje i edukacje w zakresie wykorzystania paliw alternatywnych w transporcie.

Wsparcie ze $rodkéw Narodowego Funduszu Ochrony Srodowiska i Gospodarki Wodnej jest mozliwe do
uzyskania w ramach programu GEPARD. Program oferuje wsparcie w formie dotacji w wysokosci do 60% kosztow
kwalifikowanych przedsiewziecia oraz w formie pozyczki w wysokosci do 100% rdznicy pomiedzy wartoscig
kosztow kwalifikowanych przedsiewziecia, a wnioskowang dotacja.

Mimo, ze ostateczny ksztatt Regionalnego Programu Operacyjnego Wojewddztwa Lubelskiego na lata 2021-2027
nie jest jeszcze znany planowane jest, ze w nowej perspektywie finansowej majg wzrosngé wydatki na badania i
innowacje, cyfryzacje, bezpieczenstwo, zmiany klimatyczne (Srodowisko). Mozliwie wiec, ze w ramach srodkow
EFRR jaka$ ich czes$¢ zostanie przeznaczona na finansowanie zagadnien zwigzanych z szeroko rozumiang
elektromobilnoscig.
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6.5. Analiza oddziatywania na srodowisko, z uwzglednieniem potrzeb
dotyczgcych tagodzenia zmian klimatu oraz odpornosci na kleski
zywiotowe

Przez tagodzenie zmian klimatu nalezy rozumie¢ taki sposéb planowania, realizacji, eksploatacji i likwidacji
przedsiewziecia, ktéry nie przyczynia sie do pogtebiania zmian klimatu. Celem niniejszego opracowania jest
»minimalizacja emisji zanieczyszczer srodowiska wynikajqgcej z dziatalnosci transportu drogowego”.

Zaplanowane dziatania sg spdjne z zapisami Strategii Europa 2020 i realizuja jej cele (m.in. zrdwnowazony rozwdj,
wspieranie gospodarki efektywniej korzystajgcej z zasobdw, bardziej przyjaznej Srodowisku i bardziej
konkurencyjnej) oraz dziatania (konkurencyjnos¢, przeciwdziatanie zmianom klimatu, czysta i efektywna energia).

Projekt przyczyni sie do tworzenia zrownowazonej i konkurencyjnej gospodarki efektywnie korzystajgcych
z zasobow poprzez wykorzystanie do tego m.in. technologii przyjaznych srodowisku. Bedzie zapobiegat
degradacji sSrodowiska, utracie bioréznorodnosci i niezrownowazonemu wykorzystaniu zasobow. Dziatania te
zwiekszg réwniez spdjnos¢ gospodarczg, spoteczng i terytorialng tak, aby korzysci ptynace z realizacji inwestycji
byty szeroko dostepne.

Realizacja zapiséw Strategii Rozwoju Elektromobilnosci wptynie na zredukowanie zanieczyszczer srodowiska,
zwtaszcza powietrza atmosferycznego. Projekty inwestycyjne poprzez zaproponowang technologie i parametry
instalacji bedg uwzglednia¢ w sposdb wystarczajgcy odpornosc instalacji na niekorzystne warunki atmosferyczne
(dtuzsze okresy mrozu, nawalne deszcze i burze, pozary). Do rozwigzan minimalizujgcych wptyw zmian klimatu
na $Srodowisko nalezg takze m.in. wykorzystanie materiatdw o odpowiedniej wytrzymatosci, parametrach,
jakosci. Realizacja poszczegdlnych inwestycji nie bedzie w sposéb znaczgcy oddziatywac na klimat. Jedynie na
etapie realizacji moze spowodowac zwiekszone emisje substancji pytowo - gazowych i/lub odpaddw. Przewiduje
sie, ze nie bedzie to jednak ilos¢ moggca znaczgco wptywac na obecny stan i obserwowane zmiany klimatu.

Strategia Rozwoju Elektromobilnosci wykazuje rowniez zgodnos¢ z dziataniami okreslonymi w Narodowym
Programie Rozwoju Gospodarki Niskoemisyjnej, w tym m.in.:

e modernizacja infrastruktury oraz Srodkdéw transportu przyczyniajgcych sie do zmniejszenia
emisyjnosci transportu drogowego,

e rozwdj infrastruktury dla paliw alternatywnych koniecznej do upowszechnienia innowacyjnych aut,
w tym pojazdéw hybrydowych, elektrycznych, wykorzystujgcych gaz ziemny oraz inne paliwa
alternatywne,

e wykorzystanie paliw alternatywnych (w szczegdlnosci gaz ziemny i energia elektryczna)
w publicznym transporcie drogowym.

Emisja szkodliwych dla $rodowiska substancji z transportu zalezy gtéwnie od rodzaju napedu i sposobu jej
wytwarzania, a nie od systemu dostarczania paliwa do pojazdu. Jednym z istotnych aspektdow realizacji inwestycji
jest obnizenie emisji zanieczyszczen w nizszych warstwach atmosfery poprzez stworzenie odpowiednich
warunkow technicznych do rozwoju elektromobilnosci oraz promowanie stosowania pojazdéw niskoemisyjnych
i/lub zeroemisyjnych.

Zgodnie z dokumentem ,,Strategiczny plan adaptacji dla sektoréw i obszaréw wrazliwych na zmiany klimatu do
roku 2020- z perspektywg do roku 2030”: ,Sektor transportu jest szczegdlnie wrazliwy na kilka elementow
klimatu, zwtaszcza na silne wiatry, ulewy, podtopienia i osuwiska, opady $niegu i zjawiska lodowe, burze, niska
i wysoka temperature oraz brak widocznosci (mgta, smog).

Transport drogowy ze wzgledu na przestrzenny charakter jest szczegdlnie wrazliwy na zmieniajgce sie zjawiska
klimatyczne. Silne wiatry powodujgce m.in. tarasowanie drdg i zniszczenia infrastruktury drogowej i pojazdow
mogg sie w przysztych latach nasilac. Analogiczne zmiany bedzie mozina zaobserwowaé¢ w przypadku
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gwattownych opadéw zaréwno deszczu jak i $niegu, ktérych wystepowanie zaburza ptynnos¢ transportu.
Problemy zwigzane z nasilajagcym sie wystepowaniem wysokich temperatur réwniez oddziatujg negatywnie
zaréwno na pojazdy jak i na elementy infrastruktury drogowej. Szczegdlnie uciazliwe s3g dla nich dtugotrwate
upaty. W zwigzku z czestszym wystepowaniem temperatur bliskich zeru w porze zimowej, nasilac¢ sie bedzie
wystepowanie mgly, ktoéra poprzez ograniczanie widocznosci wptynie negatywnie na transport drogowy,
a wielokrotne przechodzenie przez punkt 0°C przy braku pokrywy $nieznej powoduje szybkg degradacje stanu
nawierzchni.

Tabela 65.Sposéb zagwarantowania odpornosci inwestycji na skutki zmian klimatu.

Czynnik Srodowiskowy Mozliwy wptyw na sektor transportu Sposéb minimalizacji oddziatywania czynnika
srodowiskowego
WA s ggas et e Wystepowanie  wysokich  temperatur @ zakup pojazdéw elektrycznych oraz infrastruktury

moze wptywaé¢ na prace silnikbw w
pojazdach (przegrzewanie sie silnika,

dostosowanej do pracy w
temperaturach,

wysokich

Intensywne opady
deszczu (w tym
zagrozenie powodziowe)

Silne wiatry

Niskie
temperatury,
mroéz

Intensywne
opady $niegu

zwiekszony pobor mocy ze wzgledu na
dziatajaca  klimatyzacje) oraz stacje
tadowania pojazdow

Intensywne opady deszczu mogg wptynac
negatywnie na bezpieczeristwo i swobode
poruszania sie srodkami transportu oraz w
sytuacjach ekstremalnych moga
prowadzi¢ do uszkodzenia stacji tadowania
pojazdéw

Zagrozenie wystepuje tylko w przypadku
uderzenia piorunu. Uderzenie piorunu w
stacie tadowania  pojazdéw  moze
doprowadzi¢ do jej trwatego i
nieodwracalnego uszkodzenia

Silne i porywiste wiatry moga

wywotaé uszkodzenie sieci energetycznej,
co moze spowodowac

przerwe w dostawie energii elektrycznej
dostarczanej m.in. do zasilania pojazdéw.

Niska i ujemna temperatura moze wptynac
na prace

pojazdéw (wiekszy pobdr energii ze
wzgledu na wtaczone ogrzewanie, spadek
pojemnosci

akumulatora), a takze na stan techniczny
nawierzchni  jezdni  (szczegdlnie w
potaczeniu z opadami deszczu i $niegu).
Rzeczywisty wptyw

na funkcjonowanie i sytuacje ruchu
drogowego moze mie¢ tylko gesta i
intensywna mgta.

Efektem jest ograniczona widoczno$¢
drogowa

kursujgcych pojazdow

oraz ich samych.

Snieg moze spowodowaé utrudnienia
zwigzane z poruszaniem sie pojazdéw po
jezdni

Zrédto: Opracowanie wiasne.

zachowanie wiekszej rezerwy magazynowej
energii  w celu unikniecia  catkowitego
roztadowania akumulatora w pojezdzie.
zapewnienie odpowiedniego odwodnienia
infrastruktury stuzacej do tadowania pojazdow,
wyposazenie pojazdéw obstugujacych zadania
transportowe i komunalne w wysokiej klasy
ogumienie.

wyposazenie infrastruktury tadowania pojazdow w
instalacje odgromowa.

lokowanie infrastruktury stuzacej do tadowania
pojazddéw z dala o drzew,

zakup agregatéw pradotwdrczych na
nieprzewidziane wyfaczenie pradu,

pozostawienie w taborze pojazdéw gminnych
rezerwowych aut zasilanych gazem CNG lub
paliwem konwencjonalnym.

zakup pojazddw dostosowanych do pracy w bardzo
niskich  temperaturach  oraz  zastosowanie
odpowiedniej klasy ogumienia dostosowanego do
trudnych warunkéw atmosferycznych,
wyposazenie pojazdéw realizujgcych zadania
publiczne  w akumulatory o odpowiedniej
pojemnosci,

modernizacja  o$wietlenia  ulicznego  oraz
wprowadzenie systemu zarzadzania oswietleniem,
umozliwiajacego sterowanie natezeniem Swiatta w
zaleznosci od warunkéw atmosferycznych.

biezgce kontrole warunkéw atmosferycznych,
podejmowanie odpowiednich dziatan
interwencyjnych.
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6.6. Monitoring wdrazania Strategii

System monitorowania jest waznym instrumentem w procesie wdrazania strategii. Dane monitoringowe stuzg
do oceny skutecznosci realizowanych dziatan i pozwalajg na bardziej efektywne wydatkowanie srodkow
publicznych. Proces monitorowania umozliwia rowniez oceni¢ postepy we wdrazaniu strategii, a takze
mobilizowa¢ wtadze i spotecznosc lokalng do wiekszej aktywnosci na rzecz realizacji strategii.

Gtéwnymi elementami systemu monitoringu sa:

e instytucje odpowiedzialne za proces monitorowania wdrazania strategii,

e przyjety system raportowania z procesu monitorowania strategii,

o zestaw wskaznikdw stuzgcych do oceny postepdw we wdrazaniu strategii. Instytucjg odpowiedzialng za
koordynacje procesu monitorowania realizacji strategii bedzie Wdjt gminy wraz z podlegajgcym mu
Urzedem Gminy.

Za monitorowanie wdrazania Strategii odpowiedzialny bedzie Zespdt ds. Aktualizacji Strategii Rozwoju
Elektromobilnosci.

Ocena postepoéw we wdrazaniu strategii bedzie dokonywana w cyklu trzyletnim, na podstawie opracowanego
raportu monitorujgcego obejmujacego analize zebranych danych na bazie przyjetych wskaznikow
monitoringowych. Przy czym pierwszy raport z procesu monitorowania wdrazanej strategii obejmie rok 2022
i zostanie przygotowany do potowy 2023 roku. Wéjt i Rada Gminy, na podstawie przedstawionego raportu
i zawartych w nim wnioskdw oraz rekomendacji dokonajg Srédokresowej oceny stanu wdrazania strategii, a takze
zaproponuja ewentualne zmiany skorygowania jej tresci.

Tabela 66. WskaZniki monitorowania Strategii:

Cel strategiczny Cel operacyjny Wskazniki Jednostka Kierunek zmiany
monitorowania Strategii wskaznika wartosci
wskaznika w

okresie
obowigzywania
strategii
Wzrost

Cel operacyjny 1.1. Budowa Liczba punktéw tadowania

infrastruktury tadowania pojazdéw pojazddw elektrycznych
elektrycznych na terenie gminy
Cel operacyjny 1.2. Stworzenie zachet Liczba wnioskéow o szt. Wzrost
podatkowych utatwiajgcych budowe zwolnienie
infrastruktury tadujacej i infrastruktury z/obnizenie podatku od
tankowania pojazdéw (stacje CNG i LNG)  nieruchomosci
Cel operacyjny 1.3. Stworzenie zachet Liczba wnioskéw o szt. Wozrost
podatkowych dla posiadaczy zwolnienie
samochoddéw niskoemisyjnych z/obnizenie podatku od

srodkéw

transportowych
Cel operacyjny 1.4. Stabilizacja sieci Dtugo$¢ zmodernizowanej  km Wozrost
elektroenergetycznej sieci elektroenergetycznej
Cel operacyjny 1.5. Dostosowanie sieci Liczba powstatych szt. Wozrost
energetycznej. magazynow energii

zlokalizowanych przy
punktach tadowania

pojazdéw
Cel operacyjny 1.6. Budowa Liczba zbudowanych wiat szt. Wozrost
zamykanych/ monitorowanych wiat dla rowerowych
rowerdw i hulajnég przy budynkach
uzytecznosci publicznej i szkotach.
Cel operacyjny 2.1. Budowa chodnikéw i  Dtugosé¢ drég rowerowych  szt. Wozrost
drdg rowerowych na terenie gminy i chodnikdw na terenie

gminy
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Cel strategiczny

Cel operacyjny

Cel operacyjny 2.2. Modernizacja
przystankow oraz rozwdj infrastruktury
SMART-CITY

Cel operacyjny 2.3. Budowa systemu
informacji pasazerskiej

Cel operacyjny 2.4. Budowa systemu
rowerowego w gminie Tereszpol

Cel operacyjny 2.5. Budowa parkingéw i
wprowadzenie systemu zarzadzania
miejscami parkingowymi

Cel operacyjny 2.6. Modernizacja
oswietlenia

Cel operacyjny 3.1. Montaz
odnawialnych zrédet energii na
budynkach publicznych

Cel operacyjny 3.2. Promowanie
zewnetrznych realizatoréw ustug
komunalnych, wykorzystujacych pojazdy
niskoemisyjne

Cel operacyjny 3.3. Promowanie
zewnetrznych realizatoréw ustug
transportowych, wykorzystujgcych
pojazdy niskoemisyjne

Cel operacyjny 3.4. Wprowadzenie
ekologicznych samochoddw stuzbowych
dla Urzedu Gminy

Cel operacyjny 4.1. Ksztattowanie
Swiadomosci edukacyjnej dzieci i
mtodziezy

Cel operacyjny 4.2 Promowanie
stosowania rozwigzan niskoemisyjnych
wsrdd mieszkaricow

Cel operacyjny 4.3. Organizacja akgji
edukacyjno-doradczych

Cel operacyjny 4.4. Poprawa
bezpieczerstwa ruchu drogowego

Zrédto: Opracowanie wiasne.

Wskazniki
monitorowania Strategii

Liczba zmodernizowanych
przystankow na terenie
gminy

Liczba przystankéw
wyposazonych w system
informacji pasazerskiej

Liczba stacji rowerowych
zlokalizowanych na
terenie gminy

Liczba miejsc
parkingowych na terenie
gminy, ktore s3
obstugiwane przez
dedykowany system
zarzadzania

Liczba wymienionych
zrédet Swiatta

Liczba zamontowanych
paneli fotowoltaicznych
na terenie gminy
Tereszpol

Liczba pojazdow
niskoemisyjnych
obstugujacych zadania
komunalne na terenie
gminy

Liczba pojazdéw
niskoemisyjnych
obstugujacych zadania
transportowe na terenie
gminy

Liczba pojazdéw
niskoemisyjnych bedacych
w posiadaniu na gminy
Liczba przeprowadzonych
prelekcji/warsztatow
skierowanych do dzieci i
mtodziezy

Liczba przeprowadzonych
akcji edukacyjnych
skierowanych do
mieszkancow gminy
Liczba zorganizowanych
akcji edukacyjno-
doradczych skierowanych
do przedstawicieli wtadz
lokalnych, zarzadcéw
energochtonnych
placowek, wiascicieli firm
transportowych

Dtugos¢ drdg objetych
strefg uspokojonego
ruchu

Jednostka
wskaznika

szt.

szt.

szt.

szt.

szt.

szt.

szt.

szt.

szt.

szt.

szt.

km

Kierunek zmiany

wartosci
wskaznika w
okresie

obowigzywania

strategii
Wzrost

Wzrost

Wzrost

Wzrost

Wzrost

Wzrost

Wzrost

Wzrost

Wzrost

Wzrost

Wzrost

Wzrost

Wzrost
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